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M i-moBILE Edition

Fur alle Mercedes Benz Sprinter am Beispiel Xtura



M -moBILE Edition

Preis in € Einzel- o Paket-
Einzelbestellung bestellung Preis |n.€ Paketbestellung bestellung
inkl. MwSt (bitte inkl. Mwst. (bitte
ankreuzen) ankreuzen)
Lederlenkrad 479,-
zweifarbig
Instrumententafel 1848,- Fahrerhaus Paket
statt 4011,-
Leder nur 3650,-
Turverkleidung 1684,-
Leder
Abschlusssblende 233,-
Fahrerhaus Wohnraum Paket
Leder oder Alcantara (2 x Abschlussblende
Fahrerhaus, 3 xkl. Klappen,
1 x gr. Klappe,
1x Abschlussblende)
statt 1832,-
nur 1650,-
Kleine Klappe 274,-
Leder oder Alcantara .
glatt oder Raute Schlafzimmer Paket
(2 x kl. Klappen,
2 x gr. Klappen)
statt 1446,-
GrofBe Klappe 449, nur 1305,
Leder oder Alcantara
glatt oder Raute
Abschlussblende 95,-
Leder oder Alcantara
Garderobe 730,- 730,-
Leder oder Alcantara
Stickerei nach 193,-
Wunsch 193,-
Hangetasche 290,- 290,-
Verbringung 250,- 250,-
Komplettpreis
anstatt 8068,-
nur 7950,-
Name: Datum: Unterschrift:




M -moBILE Edition

Bestellformular MI-MOBILE Edition

Leder

Alcantara

glatt

Raute

glatt Raute

Abschlussblende Fahrerhaus

Kleine Klappe

Kleine Klappe

GrolSe Klappe

GrolSe Klappe

Kleine Klappe

Abschlussblende

GrolSe Klappe

O IV W|N (-

Kleine Klappe
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Kleine Klappe

Abschlussblende Fahrerhaus
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Garderobe

Stickerei nach Wunsch

Name: Datum:

Unterschrift:
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Werkstatteinbauten A-Z

Stand: 08/2025
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Einfach sicher

« Abschaltbare Innenraum-Uberwachung, Glasbrucherkennung

e Zuverlassige Wegfahrsperre

o Panikalarm per Handsender

e Ortungssystem mit eigenem Callcenter in 44 europaischen Landern, unterstitzt Sie im
Urlaub bei einem Schadensereignis und nimmt in Landessprache Kontakt mit den
zustandigen Behorden auf. Unterschied zu Thitronik.

o Geozonen erstellbar, verlasst das Fahrzeug unberechtigt einen definierten Bereich
erfolgt eine Benachrichtigung in der App

Preis Material

8 Funkkontakte (Seitenfenster, Garage, Aufbautir und Heki) 1650 €
Einbaukosten 1590 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 3240 €

Stand: 08/2025
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Thitronik

Die sichere "safe.lock"-Variante* erméglicht mit nur einem Tastendruck das Aktivieren und
Deaktivieren der Alarmanlage sowie den Zugriff auf die Zentralverriegelung.

Komfortablen, vielseitigen Zugriff auch ohne Fahrzeugschlissel

Die WiPro Il safe.lock kann zuséatzlich schlissellos per NFC Modul (optional), Funk-
Handsender oder tber die THITRONIK® App gesteuert werden( in Verbindung mit
Vernetzungsmodul — bereits im Angebot enthalten).

Maximale Sicherheit

Der Aufenthalt im Fahrzeug ist moglich, ohne Sensoren zu deaktivieren. Es gibt eine
Warnung bei noch gedffneten Fenstern oder Dachluken per vent check Funktion. Weitere
Funktionen: Panikalarm, Anti-Jamming, Warnung bei ausstromendem Gas (optional), Alarm-
SMS und Ortung mit Pro-finder

*Unterschied zu Cobra

Preis Teile 1839 €
Einbaukosten Standard 1113 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 2952 €
Zusatzsirene Material und Einbau 295 €

Fensterkontakte 45 €

Gaswarner 220 €

Stand: 08/2025
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Bavernluft Belliftungsanlage

Inkiusiy
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Auch bei gut gedammten Fahrzeugen muss Feuchtigkeit ausgeluftet werden, um in kihler
Umgebung Schwitzwasser zu verhindern. Erfolgt die Liftung ohne Warmeriickgewinnung, so
misste viel Energie fir die Nachheizung der Frischluft aufgebracht werden. Hier hilft das
kleine dezentrale Luftungsgerat mit Warmetauscher, welches die Energie der verbrauchten
Luft "recycelt” und damit die Frischluft im Winter vorwa&rmt. Im Sommer blockt der
Warmetauscher den luftungsbedingten Hitzeeintrag. Bitte verwechseln Sie die Funktion
jedoch nicht mit einer Klimaanlage, die auch die Hitze austragen kann, die durch solare
Einstrahlung oder Transmissionswarme hereingekommen ist.

Weitere Informationen in der Anlage

Preis Material Comfort inkl. Installationsmaterial

Elektro, Luftfihrung 1236 €
Einbaukosten 855 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 2091 €

Stand: 08/2025
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Beluftungsanlage Dometic ACC3100
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Beluftungssystem mit Warmerickgewinnungstechnologie: N
Die Dachbelluftungsanlage Dometic ACC 3100 sorgt fur einen kra &1 Luftaustausch im

BelGftungssystem an die Arbeit — so kdnnern/Sigzfederzeit sdubere und gesunde Luft atmen.
Die integrierte LED-Beleuchtung sorgt fir ir@nﬂcﬁhch
Nicht moglich in Verbindung mit einer nga @

Weitere Informationen in der Anlage /.
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eryProtect 849 €

Einbaukoste . 945 €

o
Gesamfpieis inkl. i 1794 €

Stand: 05/2025



Camperboards
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- zuséatzlicher Stauraum fur Kiche, Bad, etc.

Verstauldsungen von Camperboards

MO

 MOBILE

- bohrlose Montage mittels speziellem 3M Klebestreifen méglich — auf3er Hangeregal
- Dosen, Teller, Glaser, etc. immer griffbereit ohne die Gefahr des Herabfallens

Wandregal mit Kiichenrollenhalter links und Reling
Inkl. Montage mit 3M Klebetechnik

Wandregal mit Toilettenrollenhalter und Reling
Inkl. Montage mit 3M Klebetechnik

Ablageboard abnehmbar zur Nutzung des 3. Gurtplatzes

Montage

Stand: 08/2025

250 €

268 €

390 €

159 €
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Fiur Sternengucker, beste Luftung (Dachausstieqg) und
grof3artige Aussicht

Unempfindlich gegen Kratzer, aul3en Echtglas, innen Kunststoff

Neue Konstruktion reduziert Gewicht um 30%
Durchstieg aufs Dach mdglich, 70° Offnungswinkel, DurchstiegsgroRe 780 x 480 mm

Gewicht 28kg (96 x 65cm) (leichtere Plastikfenster nicht zum Durchstieg geeignet,
kleine Offnungswinkel)

Preis Fenster 40 x 40 cm 1100 €
Preis Fenster 70 x 50 cm 1390 €
Preis Fenster 96 x 65 cm 1800 €
Einbau (separater Ausschnitt, Rahmen auf doppeln) 960 €

Fracht, Verbringung 250€

Stand: 07/2025
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Dachzelt von iKamper Solo oder Duo

Auswahlkriterien fur BDV-solo oder BDV-duo (BDV= Blue Dot Voyager = Reisender auf der
Erde): Einstieg von vorne (von innen durch groRes Dachfenster) und von der Seite (Leiter),

einfach und sich aufklappbar, Leicht-Gewicht, superflache und robuste Bauweise, rundum
luftig.

Technische Daten:

- Schlafflache: Solo 96x213cm, Duo 135x213cm
- Gewicht: Solo 44 kg, Duo 73 kg

In der folgenden Kalkulation ist der Austausch der serienmafigen Dachluke gegen eine
gréRere und der Umbau einer vorhanden Solaranlage nicht beriicksichtigt.

Solo 3490 €
Duo 3990 €
Matratzenunterlage gegen Feuchtigkeit 149 €
Fracht & Organisation 250 €
Montage nach Aufwand

Stand: 08/2025
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Sperrdifferential AirLocker Hinterachse fur Mercedes
Sprinter 907/910 in Zusammenarbeit mit ORM

- Differentialsperre fir echte Offroader. Sperrung 100% Uber pneumatisches Stellglied.

Gesamtpreis inkl. Einbau 6500 €

optional Reifenflllschlauchkit zum Anschluss an vorhandenen Kompressor fur
Sperrdifferential

Preis 136 €

Direkt zum Video

Stand: 05/2025
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ARB-12V Twin-Air Kompressor, tragbar im Koffer

Der tragbare Kompressor von ARB ist eine kompakte und leistungsstarke Druckluftquelle. Das
Modell ,CKMP12“ ist ein Hochleistungs-12-Volt-Luftkompressor mit einer hohen Spannung und
Leistung. Durch seinen mitgelieferten Koffer ist er flexibel und jederzeit einsatzbereit. Zusatzlich zum
Koffer befindet sich ein 6 Meter Reifenfillschlauch inklusive dem passenden Aufpumpset.

Technische Daten:
- Mafe: L: 35,6 cm x B: 30,8 cm x H: 18,2 cm
- Gewicht: 7 kg
- Schutzklasse: IP 55 (Schutz gegen Staub und Strahlwasser)
- Druckschalter: integriert
- Spannung: 12V

Lieferumfang:
- Kompressor CKMP12
- Wasserdichter Tragekoffer
- Robuster Batterieanschlussklemmen
- 7 m Reifenflllschlauch
- Anschluss fir Reifenventile sowie Adapter

ARB-12V Air Kompressor, tragbar im Koffer 578 €
Inkl. 7m Druckluftschlauch

Reifenfulleinheit mit 60 cm Schlauch, 0-4 bar 55 €

Ausblaspistole 25€

Stand: 07/2025
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Luftgefederte Schwingsitze ASN

- besserer Seitenhalt gerade bei Gelandefahrten, ergonomischer Sitz

- zusatzliche Luftfederung im Sitzgestell, dadurch hoherer Fahrkomfort gerade bei
schwierigen Passagen im Gelande

- externes Angebot, andere Sitzhersteller (Mercedes Zulassung) werden noch
recherchiert

Sitze inkl. Geédnderter Sitz- und Drehkonsole 7000 €
Einbau inkl. TUV 2000 €
Gesamtpreis inkl. TUV Abnahme 9000 €

Sitze auch in Leder moglich, hier ist eine individuelle Beratung erforderlich.

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Premium Wrapping

XPEL ist eine unsichtbare Polyurethanfolie.

Sie schitzt Lack & Kunststoff-Fenster vor unschonen Beschadigungen. Die Folie ist
selbstheilend (bei Sonnenbestrahlung, Warmeeinwirkung) fleckenbestandig und
besitzt dauerhaft eine Uberlegene optische Klarheit.

Vorteile der XPEL Lack — und Fensterschutz Folierung:

- Alle Folien werden im Schneideplotter 100% passgenau zugeschnitten
- Somit kein Schneiden der Folien auf dem Lack notwendig

- Dadurch keine Beschadigung/Schnitte im Lack/Fenster

- Keine Demontagearbeiten von Karosserieteilen notwendig

- Somit weiterhin volle Herstellergarantie

- Lack- und Fensterschutz auf hochstem Niveau

Angebot fur Eura Mobil Xtura 686 EF

XPEL Fensterschutz Paket
5x Seitenscheibe 595 €
XPEL Lackschutzpaket

Haube / Kotfllgel 1082,90 €
A-Saule 238 €
Tireinstieg inkl. Targriffmulden 226,10 €
Gesamtpreis XPEL Lackschutzpaket 1547 €

Stand: 08/2025
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Thitronik G.A.S. PRO |||

Die G.A.S. Pro ||| bietet Thitronik als CO- oder Propan-/Butan-Version (brennbare Gase) an

So kann der Kunde wahlen, ob er die Zentrale boden- oder deckennah installiert und mit
einem erganzenden Zusatzsensor fir due jeweilige andere Gasart kombiniert.

Oder, etwa fur grol3ere Fahrzeuge, mehrere RAume mit gleichen oder verschiedenen
Sensortypen Uberwachen lasst.

Stromverbrauch ist sensationell gering
Stromverbrauch CO-Version inkl. Zusatzsensor: 6,3 mA/30 mA (0,15/0,7Ah/Tag)
Stromverbrauch Propan/Butan-Version inkl. Zusatzsensor: 22 mA/26 mA (0,53/0,62 Ah/Tag)

Zentrale (Decken- oder Bodenversion) 279 €
Arbeitszeit ca. 1,5h 238 €
Materialkosten ca. 30 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 547 €
Zusatzsensor Propan/Butan 65 €
Zusatzsensor CO 99 €

Stand: 8/2025
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HappyLounge Moss

HappylLounge

MEHR ALS NUR EIN SOFA

Klassisch als 2-Sitzer oder 3-Sitzer Sofa, Long Chair, Couch-Ecke, Zusatzbett mit einer

Lange von ca. 160cm
Oder darf's die grofzligige Rundsitzgruppe sein? Gemdtlichkeit in jeder Variante. Fur die

kleine Auszeit oder die groRe Erholung.

Nur ein Produkt — viele Einsatzmdglichkeiten

HappyLounge in Light grey 1999 €

optional andere Farbe (Auswahl aus 23 Farben) 390 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Hohraum- & Unterbodenschutz

Warum ist eine Hohlraumversiegelung beim Sprinter sinnvoll?

1. Korrosionsschutz: Der Sprinter ist — wie viele Nutzfahrzeuge — anfallig fur Rost, insbesondere
an Falzen, Schweil3nahten und versteckten Hohlrdumen. Eine Versiegelung schitzt diese
Stellen vor Feuchtigkeit und Streusalz.

2. Langere Lebensdauer: Gerade wenn der Sprinter oft im Winter oder an der Kiiste genutzt wird,
kann Rost langfristig die Stabilitat des Fahrzeugs beeintrachtigen.

3. Wertsteigerung: Ein gut geschitzter Sprinter bleibt langer in einem guten Zustand, was sich
positiv auf den Wiederverkaufswert auswirkt.

4. Werkseitiger Schutz ist begrenzt: Mercedes bringt zwar eine Grundkonservierung auf, aber
diese reicht oft nicht aus, um den Sprinter Uber viele Jahre rostfrei zu halten.

Wie wird die Hohlraumversiegelung durchgefiihrt?

- Die Versiegelung erfolgt mit speziellen Korrosionsschutzmitteln auf Wachsbasis oder
Ol-Wachs-Mischungen.

- Sie werden mit Drucklanzen in die Hohlraume gespriht — besonders an kritischen Stellen
wie den Schwellerrohren, Turen, Radkasten, Langstragern und Verkleidungen.

- Die besten Ergebnisse erzielt man mit einer professionellen Anwendung durch eine
Fachwerkstatt.

Wann sollte die Versiegelung gemacht werden?

- Am besten direkt bei einem Neufahrzeug, bevor sich erste Roststellen bilden.
Auf jeden Fall vor Anbringung des Unterfahrschutz

- Falls der Sprinter schon alter ist, sollte zuerst geprift werden, ob vorhandener Rost entfernt
oder neutralisiert werden muss.

Welche Produkte sind empfehlenswert? (Quelle ChatGPT)

- Mike Sanders Korrosionsschutzfett (sehr beliebt flr Langzeitschutz)

- Fluid Film (kriecht gut in Spalten, aber sollte regelm&R3ig erneuert werden)
- TimeMAX Wax (hochwertiger Wachsschutz, dauerhatft)

- Elaskon UBS (eine bewahrte Schutzmischung)

Kosten flr eine professionelle Hohlraumversiegelung im Heil3spritzverfahren mit Mike Sanders
Wachs und Unterboden zusatzlich mit transparentem Wachs von Innotec versiegelt

Fahrzeuge bis 6,0m: 2.320€ plus 180€ Verbringung

Fahrzeuge bis 7,5m: 2.550€ plus 180€ Verbringung

Stand: 2/2025
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Asimo Hubstutzenanlage ,,Elefantenrussel*

Max. Hubhohe

Dank ausgeklugelter Technik der “Elefantenrissel’-Hubstitzen kann die optimale Hubhthe
erreicht werden. Nivellierung ist i.d.R. bei Schraglagen ohne zusatzliche Unterlagen maoglich.
Problemloser Radwechsel ist auch mdglich

Max. Bodenfreiheit
Minimale Bauhdhe sorgt fir maximale Bodenfreiheit

Geringes Mehrgewicht
Die neuen “Elefantenrissel-Hubstutzen, einschl. Befestigungsplatten, wiegen weniger als
Konkurrenzprodukte

Optionale Wiegefunktion
Die Wiegefunktion (Angaben der Achslasten bzw. Gesamtlast des Fahrzeugs) ist sowohl mit
der Funkfernsteueruna als auch mit der App-Funktion erhéltlich.

Asimo ewolift Premium ,Diamant” 6615 €
Einbau 1980 €
Montagematerial 300 €
Fracht 166 €
Gesamtpreis 9061 €
Wiegefunktion (Rubin) 950 €
Optional Satz Unterlegeplatten fir Weich- und Steinb6den 300 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025




App Steuerung
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Hubstutzenanlage E&P

Waagerecht in wenigen Minuten

Stabiler und sicherer Stand
Sofort einsatzbereit
Fur Reisemobile bis 30 Tonnen zul. Gesamtgewicht

Komplett hydraulisch

Hubstlitzensatz (grof3e Hubho Oherlegung) 4680 €
Trotzdem mussen beim Xt ( terlegh6lzer mitgefuhrt werden

Einbau ca. 11h 1640 €
Gesamtpreis ik 6320 €
Optional nktion 6870 €

&

wlign D)

Direkt zum Video
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Oyster Access mobiles Internet 4G

| ...

- Router mit 2,4 GHz + 5 GHz Dualband WLAN fur das private Netzwerk im Fahrzeug

- 5G-fahige Aul3enantenneneinheit

— LAN-Anschluss flr das private Netzwerk

- 2,4/5 GHz WLAN-Modul zur Verbindung mit einem externen WLAN via
Aul3enantenne

- LTE-Modul fur die Nutzung im EMEA Raum (Bereich B) und dariiber hinaus

- Zwei SIM-Kartenleser fur die bequeme Nutzung verschiedener Anbieter ohne
Umstecken

Oyster Access Router mit AuRenantenne 915 €

Einbau Antenne und Router inkl. Dachdurchfiihrung,
Spannungsversorgung und Einrichtung. 810 €

Gesamtpreis inkl. Einbau 1725.-€

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Unsere Empfehlung Starlink

Hier gibt es keinen Einbauaufwand. Die Gerate kaufen sich Kunden direkt.

z.B. mit ,,Starlink Mini*“
Hardware € 399,-
Datentarif € 59,-/Monat (monatl. buchbar)

oder ,,Starlink V2

Hardware € 249,-

Datentarif € 50,-

mehr Informationen und Bestellung direkt:
https://www.starlink.com/de

Stimmen und Meinungen:
https://youtu.be/EHSOPE86IDM?si=x_VYFFQzGOF-vOXs
https://youtu.be/KCBWdQOTe40c?si=2FX1CTWIJ7|LpITg
https://youtu.be/MWSOnNtISuyM?si=C_r0iTydGw-P5XkN
https://youtu.be/lr1TEzqijaA?si=6zQET00tk2dd68 K

Stand: 8/2024
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https://www.starlink.com/de
https://youtu.be/EHS0PE86IDM?si=x_VyFFQzGOF-vQXs
https://youtu.be/KCBWdQTe40c?si=2FX1CTWIJ7jLplTg
https://youtu.be/MWSOntISuyM?si=C_r0iTydGw-P5XkN
https://youtu.be/Ir1TEzqijaA?si=6zQET0Qtk2dd68_K

Internet [ LSl

Zubehor Starlink Mini

Befestigungsset
Magnetisch € 69,-
oder mit Saugnéapfen € 69,-

USB-C Kabel Stromversorgung 12-48 V, Starlink original, bei Starlink mitbestellen

Stand: 8/2024
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Kaffeemaschine Nivona

- kleine aber komplette Kaffeemaschine

- Transport wahrend der Fahrt im Kichen-Oberschrank

- ldealer Platz zur Benutzung siehe Camperboards

- einstellbare Kaffeemenge vom Espresso bis zur gro3en Tasse

- Bohnenbehalter fir 250g Bohnen und Wasserbehélter fir 1,4 Liter Wasser

- 1200 Watt

Nivona Cube 4 schwarz/weild 479 €

Direkt zum Video

Stand 12/2024
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Dachklimaanlage Truma 2. Generation

Eura baut die Klimaanlage bei allen Modellen mit Einzelbetten im Schlafbereich ein.
Begriindung: Montage kann nur so uUber die ganze Produktpalette standardisiert werden.
Der innen liegende Luftverteiler der Klimaanlage wiurde wenn weiter vorne montiert mit der
Tur des Backofens kollidieren. Hinweis: Ab Produktion 12/24 ist der Backofen nicht mehr im
Xperience Paket und somit auch keine Zwangsbestellung. Anderungen bestehender
Auftrage bis Mitte September noch maglich.

Bei Mi-Mobile bauen wir die Klimaanlage im vorderen Bereich ein und verwenden bei
Bedarf Gerate mit niedrigerem Luftverteiler.

Neben den grundsatzlichen Uberlegungen einer Klimaanlage direkt tiber dem Bett blockiert
die Klimaanlage an dieser Stelle die Moglichkeiten eines grof3en Dachfensters zum
Durchsteigen auf's Dach oder einfach als Auskuck.

Ab Januar gibt es nun die neue Truma Aventa Comfort 2. Generation mit
drehzahlgeregeltem Kompressor, daraus resultiert eine feinere Temperatursteuerung,
weniger Energieverbrauch und ein leiseres Laufgerausch. Zusatzlich hat Truma die Anlage
etwas flacher und leichter ausgefthrt.

Klimaanlage ist kompatibel zur Garminsteuerung.

Dachklimaanlage Truma 2.Generation in schwarz 3.079 €
Montage inkl. Spannungsversorgung 1.175€
Gesamtpreis 4.254 €

Stand: 08/2025
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Kotflugelverbreiterung Vorderachse

v —

- Verhindert Steinschlagsch&aden und Korrosion durch aufgewirbelten Dreck/Matsch im
Tirbereich.

- Schutzt die Kotfligelkanten vor Asten

- Fahrer- und Beifahrertire bleiben im Geldndeeinsatz sauberer

- Verbreiterung um 25mm.

- Sehr passgenaue PU Anbauteile in Herstellerqualitat, zur Montage auf den Radlaufen
/ Kotfliigeln des Sprinters.

- Lackierkosten entfallen, die Radlaufaufsatze werden in der Oberflache "schwarz-
Struktur” geliefert.

- ldeal mit Schmutzfanger zu kombinieren

Verbreiterungssatz + Klebematerial, dreiteilig 720 €
Einbaukosten, Primern, Kleben 325 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 1045 €

Stand 08/2025

Direkt zum Video
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Anbautelle

Panamericana-Kuhlergrill € 690,-
Montage € 159,-

€ 849,-
Motorhaubenspoiler € 210,-
Montage € 159.-

€ 369,-

Stand: 8/2024
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Marderabwehr

M9700Das AUTARKE Marderabwehrgerat
Fahrzeuge mit langen Standzeiten sind besonders anfallig fir unerwtinschte Besuche von
Mardern. Mit dem batteriebetriebenen M9700 kdnnen Wohnmobile und andere
unregelmanig bewegte Vehikel effektiv geschitzt werden. Das Besondere: AA-Batterien
halten die Schutzwirkung unabhéngig von der Autobatterie aufrecht, so dass das Gerat nicht
auf das Bordnetz als Energiequelle angewiesen ist. Darliber hinaus durchdringen
die Multikontakt-Hochspannungsbursten das dichte Fell des Marders an jeder Stelle.
Eine Low-Battery-Anzeige mit LED warnt schon friihzeitig, sollten die Batterien im Gerat
einmal leer sein. Dank der 6 Multikontakt-Hochspannungsbursten wird den bissigen
Angreifern ein Stromschlag versetzt, der die Tiere verjagt, aber nicht verletzt oder totet.
Dabei ist es egal, ob der Marder die Kontaktflachen mit einer sensiblen Korperstelle (Pfoten,
Schnauze) berihrt oder nicht. Die Multi-Kontakt-Hochspannungsbursten wirken durch das
dichte und sonst isolierende Fell hindurch. Besonders dicht sind auch
unsere Kuppellautsprecher — namlich wasserdicht! Dadurch kénnen sie besonders tief im
Motorraum angebracht werden und so verhindern, dass der Marder auch nur eine Pfote in
den Motorraum setzt. Der pulsierende Sinus-Ultraschall ist der zweite Baustein in der
autarken Marderabwehr des M9700, der dank des tiefen Einbaus nach unten hin Sicherheit
bietet.
Motorhaubenschalter schaltet Marderabwehr beim Offnen der Haube aus - keine Gefahr
von Stromschlagen beim Priifen von Ol oder sonstigen Arbeiten im Motorraum

Marderabwehr M9700 269 €
Einbau inkl. Motorhaubenschalter 477 €
Gesamtpreis 746 €

Stand: 08/2025
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Matratzen

Einheitsmatratzen sind nie optimal fir alle Benutzer, helfen kann da nur ,zur Probe“ Schlafen! Und
der Weg zur Erholung fuhrt nur Gber den Schlaf.

ﬂ‘;gutttn'slm,elf
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Matratzen -

Hersteller wahlen oft sehr harte Matratzen mit Lattenrost mit gro3en Abstéanden. Weichere Matratzen
mussen mit kleineren Latten-Abstand unterfuttert werden.

Die noch komfortablere Lésung mit einem ,Teller-Feder-System* bedarf einer anderen ca. 30kg
schweren Bett.Kasten-Konstruktion.

RG40: Der komfortable 5-Zonen-Kaltschaumkern mit hohem Raumgewicht bietet alles, was eine
gute und dennoch preiswerte Matratze haben sollte: Verlassliche Qualitdit und gute
Liegeeigenschaften, besonders geeignet flr Bauchschlafer

RG45: Das Raumgewicht 45 garantiert eine hohe Elastizitat und Lebensdauer. Dank der
Anordnung der unterschiedlich festen Liegezonen und der drei Hartegrade ist die Matratze fur
jeden Schlafertyp

RG50: Hochwertiger 7-Zonen-Kaltschaumkern, garantiert hohe Punktelastizitat und optimale
Anpassung in allen Lagen, besonders geeignet fiir Seitenschlafer, offenporig und atmungsaktiv
bei guter Warmeisolation, bestens geeignet fur Allergiker

RG40: 5 Liegezonen, Hartegrad 2 oder 3, H6he 14cm 989 €*
RG45: 5 Liegezogen, Hartegrad 2, 3 oder 4, H6he 15cm 1.199 €*
RG50: 7 Liegezonen, Hartegrad 2, 3 oder 4, Hohe 16cm 1.399 €*
B: Unterbau mit stabiler Holzplatte und Tellerfeder-System 660 €

A: Anpassung Lattenrost mit 16 zusatzlichen Latten inkl. Mobelteile 290 €

* Komplett-Set, Bezug waschbar bei 60°C

Direkt zum Video

Stand: 12/2024
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Camper-Decke “Klimacomfort“ und ,,MobilPlus‘

Empfohlen von unserem Matratzen Partner Ott’s Traumwelt

- Camper-Decke ,Klimacomfort"

Atmungsaktive, praktische Camperdecke, punktet durch exzellentes Schlafklima
und guten Warmekomfort sowie ihre variable Alltagstauglichkeit. Angenehm leicht
und anschmiegsam, ist sie mit Klimafaser, der ersten feuchtigkeitsregulierenden

Polyesterfaser, geflllt, waschbar bei 60°C, ausgezeichnet mit 5 Sternen

von Reisemobil International,

*hkkk

Ausfiihrungen: Sommer-, Ubergang-, Ganzjahres- (Kombi-) Decke

- Camper-Decke ,MobilPlus*

Klimaregulierende Naturfaser-Decke mit hoher Feuchtigkeitsaufnahme,

waschbar bei 30°C, Fullung: 70% Kamelhaar, 30% Hohlfaser,
ausgezeichnet mit 5 Sternen ***** von Reisemobil International,

Ausfihrungen: Sommer-, Ubergang-, Ganzjahres- (Kombi-) Decke

Sommerdecke 135/200cm ,Klimacomfort® / ,MobilPlus®
Sommerdecke 155/220cm ,Klimacomfort® / ,MobilPlus*
Ubergangsdecke 135/200cm ,Klimacomfort“ / ,MobilPlus*
Ubergangsdecke 155/220cm ,Klimacomfort“ / ,MobilPlus*
Ganzjahresdecke 135/200cm ,Klimacomfort® / ,MobilPlus*

Ganzjahresdecke 155/220cm ,Klimacomfort® / ,MobilPlus*

Stand: 12/2024

167 €/ 149€

207 €/185€

198 €/ 179 €

249 € /219 €

365€/339€

456 € /425 €
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Camper-Kissen “Satin“

Empfohlen von unserem Matratzen Partner Ott’s Traumwelt

- Camper-Kissen ,Satin“
Unser beliebtestes Modell und das meistverkaufte Kopfkissen fir unterwegs. Ein
optimales Kissen fur hygienebewusste Menschen und ein Muss fir Allergiker.
Formstabiles Kissen fiir den anspruchsvollen Schlafer, gefiillt mit Schaumstoffsticks.
Stabile Hille aus Baumwolle, versteppt mit Textilfaser.

40/60cm 39,20 €
40/80cm 46,40 €
80/80cm 79,20 €

Stand: 12/2024
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Moskitonetz MOBILE

fur Fahrer- und Beifahrerfenster

Magnet-Moskitonetz als Insektenschutz und Bellftung

Das Magnet-Moskitonetz ist im Handumdrehen befestigt und bietet einen zuverlassigen Schutz
gegen Insekten. Gleichzeitig sorgt es fir eine Beluftung des Innenraum und kann idealerweise mit
unseren Magnet-Thermomatten mit Klappnaht kombiniert werden.

Das Magnet-Moskitonetz besitzt als Basis einen Stoffrahmen, der aus verschiedenen
hochwertigen Materialien entwickelt wurde. Dieser verleiht dem UV-stabilen Netz Stabilitat,
dennoch ist der Gesamtaufbau weich und flexibel, sodass das Moskitonetz sehr klein verstaut
werden kann, am besten als Rolle.

Eigenschaften

- Befestigung im Handumdrehen, dank eingenéhter Magnete

- maflgeschneidert, dadurch perfekte Passform

- Schutz gegen Insekten

- Frischltfter, ideal kombinierbar mit unseren Magnet-Thermomatten

- sehr kleines Packmal}

- langlebig dank hochwertiger Materialien und spezialisierter Fertigung
- 100 % fair hergestellt in Hamburg

Magnet-Moskitonetz Mercedes-Benz Sprinter 69 €

Mal3geschneiderte Schutztasche fir Magnet-Moskitonetze 34,50 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Passend angefertigter Safe fir Bodenklappe unter dem Bett Beifahrerseite

Safe ist versteckt untergebracht, dadurch zusatzliche Sicherheit

Safe wird ohne Bohrungen vollflachig verklebt, keine Locher die Undichtigkeiten
hervorrufen konnten.

Verklebung mit technischem Klebstoff, Zugkraft zur Entfernung des Safes min.

10 Tonnen

Auf Anfrage sind auch individuelle Safelésungen mdglich

Abanderung der Kabelverlegung und des Gasrohrs im Bodenfach fir maximale
SafegrofRe

Safe ist mit Schlissel

Preis Safe inkl. Klebstoff 470 €
Einbaukosten inkl. Umbau Bodenfach 480 €
Gesamtpreis 950 €

Stand: 08/2025

Direkt zum Video




Sandblechhalter

Sandblechhalter klappbar mit Tischplatte

Befestigung oben/unten an einer Airlineschiene
gefertigt aus Edelstahl, rostfrei

Pulverbeschichtung vom zertifizierten Fachbetrieb (hohe Licht- und
Wetterbestandigkeit, Stol3- und Kratzfestigkeit)

- Ecken verschweil3t fiir ein formvollendetes Design
angenehme Tischhdhe durch abgesenkten Halter
stabile Ausflihrung, Tischbelastung bis 25 kg
hochwertige Rastbolzen

klapperfrei durch Gummipuffer

Neigung einstellbar

Made in Germany

- 6Kkg
ERGO Sandblechhalterung inkl. Tischplatte und 900 €
Airlineschienen mattschwarz
Einbau im Klebeverfahren 600 €
Gesamtpreis 1.500 €

Direkt zum Video

Stand: 05/2025
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S)AT Anlagen

SAT Anlage Oyster Cytrac
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Cytrac® DX — ,,patentierter Reichweitengigant
- App-Bedienung
- Automatische Updates via App
- Patentierte Empfangstechnologie fur gigantische Reichweite
- Platzsparende Montage auf nahezu jedem Fahrzeugdach
- Extrem niedrige Aufbauhthe
- Vollautomatische Ausrichtung und Satellitenfindung
- Automatischer Satellitenwechsel bei Programmwechsel
- Selbststandiges Einfahren bei Fahrzeugstart (Klemme 15 muss angeschlossen
sein)
- 3 Jahre Hersteller-Garantie und zuverlassiger Service

Cytrac DX premium 2.305 €
Montagematerial: Alublech eloxiert flr Dachtrager etc. 250 €
Einbau 1150 €
Gesamtpreis 3705 €

Stand: 08/2025
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SAT Anlage Kathrein CAP 650 GPS

® ASTRA 19.2°E
@ HOTBIRD 13°E

Die vollautomatische Camping-Sat-Antenne HDP 650 GPS ist mit einer Flachantenne
ausgestattet, die diese Losung besonders kompakt macht und den Platzbedarf stark
minimiert.

« Vollautomatischer Sat-Empfang in Verbindung mit einem unserer TV-Gerate oder
dem CAP-Konverter V2

e Live-TV auf ein mobiles Endgerat (Smartphone, Tablet, Notebook) in Verbindung mit
dem WLAN-USB-Stick UFZ 132 (optional erhéltlich)

o Dreheinheit mit integrierter Steuerelektronik, Flachantenne BAS 66 Twin und

Kabelsatz

Twin-LNB fir den Anschluss eines zweiten Receivers bzw. TV-Gerates

Schnelle Ausrichtung der Antenne in <1 Min

Automatische Ausrichtung auf andere Satelliten bei Programmwechsel

Mit GPS fur exakte Standortermittlung

Notausschaltung bei Uberlast

Geringer Platzbedarf beim Ausrichten

Max. zulassige Fahrzeuggeschwindigkeit: 130 km/h

Aerodynamischer Aufbau von nur 21 cm Hohe (im abgesenkten Zustand)

Geringe Anzahl an Kabel (2 x Koax- und ein Stromfihrungskabel) vereinfachen die

Installation

o Automatische Absenkung (Parkposition) bei Motorstart

Cap 650 GPS 1699 €

Montagematerial: Alublech eloxiert fir Dachtrager etc. 250 €
Einbau 1200 €
Gesamtpreis 3149 €

Stand: 08/2025
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S)Challschluckisolierung MOBILE

far die Motorhaube

Material
Noppenplatten aus PU-Schaum 200 cm x 100 cm (Flammgeschutzt nach FMVSS 302)
Gesamthohe der Platte 5 cm, Noppenhéhe 4 cm

Vorteil
Verringert den Motorenlarm nach auf3en und innen
Eignet sich bestens zur Schallisolierung von Motorraum, HohlrAumen und ahnlichem
Gerauschammend

Mercedes Sprinter ab Bj. 2019 bis heute
04-030107.4 56 €

Montage 159 €

Stand: 08/2025
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S)Chmutzfénger el

Schmutzfanger vorn

- Verhindert Steinschlagsch&aden und Korrosion durch aufgewirbelten Dreck/Matsch im
Schwellerbereich.
- Fahrer- und Beifahrertiire bleiben im Gelandeeinsatz sauberer

Schmutzfangersatz, speziell flr Sprinter 4x4 69 €
Einbau 159 €
Gesamtpreis 228 €
Anpassung bei Kotfliigelverbreiterung 90 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025




S)icherheitsschlbsser

HEOSafe Zusatzschlosser
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- Mehr Sicherheit durch zusatzliche mechanische Verriegelung
- GleichschlieRende Systeme mit bis zu 5 Zusatzschldéssern

- Sicherung von Fahrer- und Beifahrertiire

- Sicherung der Aufbautire

- Sicherung von bis zu 2 Serviceklappen moglich

HEOSafe Kit in schwarz fur Fahrer- und Beifahrertiiren und
Aufbautiren, beide Garagenklappen

Einbau HEOSafe Fahrer + Beifahrer
Einbau HEOSafe Aufbautire
Einbau HEOSafe Garagenklappen

Gesamtpreis inkl. Einbau

Stand: 08/2025
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490 €

318 €
397 €
413 €

1618 €
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S)olaranlage Erweiterung i

Passend zum Xtura und Solaranlage von SolarSwiss
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3.Platte 135 Watt, passend zur Victron Anlage incl.
Regler-Tausch und Kabel 902 €

Montage 477 €

Gesamt 1379 €

Stand 08/2025
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S)onnenschutz fur Frontscheibe ————

Sonnenschutz fur die Frontscheibe. Fur besseres Raumklima,
Sonnenreflexion und Blickschutz von aul3en nach innen, aber
mit freier Sicht von innen nach aul3en

Strahlungstransmission 15%
Der Anteil der Gesamtsonnenenergie (280 — 2500 nm), der beim Auftreffen auf Glas direkt
durchgelassen wird, in %.

Strahlungsreflexion 60%
Der Anteil der Gesamtsonnenenergie (280 — 2500 nm), der beim Auftreffen auf Glas reflektiert wird, in %.

Strahlungsabsorption 25%
Der Anteil der Gesamtsonnenenergie (280 — 2500 nm), der beim Auftreffen auf Glas aufgenommen und
in Warm umgewandelt wird, in %.

$

Besseres Raumklima  Blickschutz von aulRen freie Sicht von innen Geringere
nach innen nach auf3en Warmeabstrahlung
nach innen

\

N

Mercedes Sprinter ab Bj. 2016 bis heute
Sonnenschutz fur Front und Seitenscheiben 03-030504 237 €

Stand: 08/2025
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" Thermomatten sl o

Magnet-Aul3enisolierung Mercedes Sprinter

WINDSCHUTZSCHEIBE & SETTENSCHEIBEN
VORN (Cockerr) P e e e e

Speziell fir das Fahrerhaus, Uber das im Winter am meisten Warme verloren geht, wurde eine magnetische
Aulenisolierung entwickelt.

Im Winter schitzt die Magnet-AufRenisolierung den Innenraum vor Kélte und verhindert gleichzeitig, dass die Warme
im Innenraum Uber die Fensterflachen vorschnell verloren geht. Das Isolieren von auf3en hat den Vorteil, dass die
kalte Luft nicht direkt auf die Glasscheibe trifft und damit nicht ungehindert in den Innenraum gelangt. Dafiir sorgt vor
allem der geschlossen-porige Schaum (Extremisolator) im Kern der Auf3enisolierung.

Im Sommer wiederum schirmt die Aul3enisolierung den Innenraum optimal vor Sonneneinstrahlung und Warme von
aufl3en ab und unterbindet damit den Treibhauseffekt.

Kein Kondenswasser

Wer kennt das Problem nicht? Wahrend einer kalten Nacht bildet sich von innen Kondenswasser an der Glasscheibe.
Das passiert, wenn die warme Raumluft im Camper an der deutlich kélteren Glasscheibe abkihlt und die Feuchtigkeit,
die im Raum in Form von Dampf vorhanden ist, kondensiert. Bevor die Tour fortgesetzt werden kann, muss dann erst
einmal die Frontscheibe trockengewischt werden. Mit der AufRenisolierung von Project Camper kann das
Kondenswasser an der Scheibe komplett vermieden werden.

Befestigung im Handumdrehen

Die Magnet-AulRenisolierung wird passgenau auf der Fensterscheibe platziert und haftet dann automatisch an der
Karosserie. Fir die Fixierung an der Frontscheibe werden ergdnzend beide Scheibenwischer auf die Isolierung
geklappt sowie die eingendhten Gurtb&nder um die Tlrgriffe der Fahrer- und Beifahrerseite gelegt und
festgezurrt. Die Gurtbéander der seitlichen Auf3enisolierungen werden an den Spiegelarmen befestigt.
Zusatzlich besitzen alle AuRenisolierungen grof3e Kunststoffdsen, die bei starkem Wind eine individuelle
Befestigungsmaglichkeit bieten.

Eigenschaften:

- sehr gute Isoliereigenschaften durch integrierten Isolierkern aus Extrem-Isolator (geschlossen-poriger
Schaum)

- 100 % blickdicht und verdunkelnd

- sekundenschneller Auf- und Abbau dank Magnetbefestigung

- kleines Packmalf3

- wasserabweisend und wetterfest

- maximale Lichtechtheit (kein Ausbleichen durch Sonneneinstrahlung)

- leicht zu reinigen

Magnet Aul3enisolierung Fahrerhaus komplett (3-teilig) 420 €

Stand: 12/2024
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Magnet-Thermomatten Mercedes-Benz Sprinter 3 (innen)

HECKSCHEIBEN

WINDSCHUTISCHELBE & SErTeNscuerpeny SELTENSCHELBEN MITTE & HINTEN (NOINRAUM)

VORN (Cockpr) ¥ (WONNKAUM) K\
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Wer kennt die Situation nicht? Bis das Schlafzimmer im Camper hergerichtet ist, bedarf es
einiger Handgriffe. Gerade wenn erst in letzter Minute ein Stellplatz gefunden ist, mochte
man am liebsten blitzschnell ein gemutliches Ambiente im Camper herstellen. Das
Verdunkeln der Fensterscheiben nimmt dabei meist einen bedeutenden Teil der Zeit in
Anspruch — und fuhrt oft nicht zum optimalen Ergebnis.
Genau diesem Problem hat sich die Firma Project Camper gewidmet und eine wahrlich
anziehende L6sung entwickelt
Dank Magnet-Befestigung lassen sich die Thermomatten sekundenschnell montieren und
haften sicher am Scheibenrahmen. Ausgestattet mit einem mehrlagigen Thermomaterial,
bieten die Magnet-Thermomatten Schutz gegen Sonneneinstrahlung und isolieren den
Fahrzeuginnenraum vor auf3eren Temperatureinflissen, sprich Warme und Kélte. Durch
eine optimale Passform sind die Magnet-Thermomatten auch im kritischen Randbereich
blickdicht.

Die beim Xtura serienmaliig eingebauten Remi Verdunkelungen kdnnen

entfallen. Dadurch kein Klappern mehr und breitere Armauflage

Magnet Thermomatten Fahrer- & Beifahrertir 2 tlg. Set 132 €

Packsack 47.50 €

Direkt zum Video

Stand: 12/2024
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Faktencheck ChatGPT
Leistungsaufnahme des Thermomix TM6 (aktuelle Version): max. 1500 W

Maximaler Stromverbrauch bei 230V Betrieb: 6,5A
Gleichstromaufnahme durch Wirkungsgradverluste bei 12V Betrieb: 140A
Batteriebedarf: - 15 Minuten Betrieb = 34 Ah
- 30 Minuten Betrieb = 70 Ah
- Im Ruhrbetrieb oder der niedrigeren Temp. Ist der Energieverbr.
Geringer
Empfehlung fir den Wechselrichter. 2000W Dauerleistung besser

2500Sinuswechselrichter (empfindliche Elektronik)
Empfehlung fir Batterie: Lithium-Batterie, da Blei-Batterien nicht so hohe Strome

gut verkraften und Lithiumbatterien hohere Energie speichern und zu 100%
abgeben kdnnen.

Wichtig fur Stellplatze mit schwachem Stromnetz:

Alle empfohlenen Wechselrichter verfiigen tUber eine PowerAssist Funktion
und kdnnen bei hohen Stromspitzen und schwach abgesicherten (6A héaufig
in Sudeuropa) Stellplatzen aus der Batterie den Landstrom unterstiitzen,
sodass auch auf diesen Platzen Kochen mit dem Thermomix moglich ist.



Trenntoilette Arwinger

- Kein Wasserverbrauch

- Langere Entsorgungsintervalle

- Keine Entsorgungsstation notwendig
- Keine Chemie

Einbausatz

Einbau Banktoilette Arwinger, Ausbau alte Toilette

Gesamtpreis inkl. Einbau

*bei Lieferung ohne Thetford Toilette

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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1499 €

750 €

2249 €*
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- kein Fakalientank erforderlich

- kein lastiges Entleeren

- benotigt kein Wasser (-anschluss)
- keine Chemikalien notwendig

4650 €

Eintragung 1500 €

6150 €*

Direkt zum Video

Stand: 05/2025




- kein Wasserverbrauch
- unabhangig von Entsorgungsstationen
- Diesel fur Verbrennung weltweit erhaltlj

h
'

Cinderella Travel inkl. VentilatdnsKit und Build-in Box
Einbau Cinderella

Zusatzliches Instz

Gesamtpre]

*pbei Lieferung~ahne THetford Toilette

Stand: 05/2025

5360 €

2384 €

120 €

7864 €*



/M

MOBILE

Clesana C1 Trockentoilette mit eigenem Akku

Clesana Trockentoilette nachristbar in jedem Fahrzeug.
- wasserloser Toilettengang
- keine Geruchsentwicklung durch einzelne Folienverschweissung
- keine Chemie notwendig- keine Wasserbelastung mehr durch Toilettenchemie
- Unabhéngig von Entsorgungsstationen, Entsorgung tber normalen Restmdll
- Kein zusatzlicher Mulleimer fur Hygieneartikel notwendig
- entwickelt vom Schweizer Bundesamt fir Umwelt fir den medizinischen Bereich
- mit eigener Akkuversorgung und Powermanagment, keine Belastung der Bordbatterie

Ab Werk mit Toilette ohne Toilette

Cleasana Toilette mit Rundadapter 1.540 € 1.540 €
Powermanagment inkl. 20Ah Lithiumakku 409 € 409 €
Einbau inkl. Anschluss 950 € 890 €
Verschlussplatte + Kleber 220 €

Gesamtpreis 3.119 € 2.839 €
Urineinsatz optional 119 € 119 €

Direkt zum Video

Stand: 05/2025
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Die neue OGO® Trenntoilette ist das Ergebnis intensiver Entwicklungsarbeit. Sie vereint die
Vorteile einer Komposttoilette mit héchstem Komfort, einem modernen Look und sehr wenig
Platzbedarf.

Die Trenntoilette bietet ein elektrisches Ruhrwerk sowie eine LED, die leuchtet, wenn der

Fallstand sich dem Maximum n&hert. Wie alle hochwertigen Trenntoiletten benotigt die
OGO® kein Wasser, keine Chemie und ist vollig frei von unangenehmen Gerlichen.

Produkt Highlights

Elektrisches Ruhrwerk

Feststoffbehalter komplett entnehmbar
Frauenfreundliche Trennklappe - kein zielen nétig

OGO Trenntoilette 1350 €

Einbau OGO, Offnungen mit passenden

Dekorholz verschliel3en, tragfahige Unterkonstruktion einbauen* 954 €

Gesamtpreis inkl. Einbau 2304 €*

*Bei Lieferung ohne Thetford Toilette

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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- Ver- und Entsorgung tber den Aul3enschacht (Hygiene im Fahrzeug)
- Freie Sitzposition, platzsparend wegdrehbare Sitzschale

- Grol3er Feststoff ca. 8 Liter

- Grol3er Urintank 10 Liter inkl. Schwappschutz-Membran

- Trenneinsatz mit groBem Urin- und Feststoffbereich

- Sichtfenster fur Fillstand (optionale Beleuchtung durch Control-Kit)

- Sichtbarkeitserklarung tber Feststoffbehélter

- Uberlaufschutz inkl. Sensor (akkustisches Signal)

- Farbe weil3, seidenmatt

- HERGESTELLT IN DEUTSCHLAND

PerfectVan Trenntoilette, inkl. Control-,Air- und Doorkit 1949 €

Einbau PerfectVan Trenntoilette, Control-,Air- und Doorkit 1280 €
Einbauen und anschlielRen

Preis inkl. Einbau gesamt 3229 €*

*Bei Lieferung ohne Thetford Toilette

Stand: 05/2025
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DESIG
A

Optimal fur kleinere Raume:

Tiny ist unser neustes Mitglied in der Separett-Familie. Das simple und flexible Design der
Separett Tiny entstand aus vielen Jahren Entwicklung von Trenntoiletten und bietet den
perfekten Fit fir RAume mit begrenztem Platz.

Geschlossenes System:

Dieses Modell der Tiny-Serie enthalt sowohl die fliissigen Abfélle als auch die festen
Ausscheidungsprodukte in zwei getrennten Behaltern. Wird die Toilette in einem
dauerhaften Wohnsitz mit zwei Personen genutzt, muss der Sammelbehalter fur feste
Abfalle einmal pro Woche entleert werden. Der Urinkanister muss 2-3 mal pro Woche
geleert werden. Dank der sensorbasierten Flllstandsanzeige des Urinkanisters leuchtet das
Separett-Logo auf der Toilette rot auf, wenn er geleert werden muss.

Separett Tiny inkl. Absaugungskit 1150 €
Einbau Separett Tiny mit Absaugkit 811 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 1961 €*

*bei Lieferung ohne Thetford Toilette

Stand: 08/2025
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Dicke Luft hat niemand gern, schon gar nicht in den begrenzten Wohnrdumen im Reisemobil,
die wird mit einem Absauggeblase, Uber einen Aktivkohlefilter direkt nach aul3en gefihrt.

Stellen Sie sich einmal vor, Sie sitzen auf der Toilette und riechen nichts! Nutzer von
SOG® kennen diesen Effekt. Gleichzeitig wird mit solch einem elektrischen Entliiftungssystem

der Einsatz von Toilettenzusatzen komplett Uberflissig - und das schont nicht nur den
Geldbeutel, sondern auch die Umwelt.

Gesamtpreis inkl. Einbau 660 €

Stand: 05/2025
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- Urinkanister und Feststoffeimer jeweils 10l Inhalt

- Die Trenn- und Trockenfunktion der Toilette verhindert die Bildung von
Duftnoten.

- Durch den Verzicht auf Chemie und Wasser ist die Trelino® Evo L
umweltfreundlich und ressourcenschonend.

- Ohne Wasser und Chemie bietet die Trelino® Evo L die Freiheit, unabhangig
von Entsorgungsstationen unterwegs zu sein.

- Einzeln entnehmbare Behalter ermdéglichen eine getrennte Entleerung und
einfache Reinigung.

- Fur eine noch schnellere Trocknung der Feststoffe kann ein Lifter eingebaut
werden. Das Loch in der Trenntoilette fir den Liufter muss selbst gebohrt

werden.
Trelino Evo L inkl. SOG TT 780 €
Einbau Trelino und SOG TT 477 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 1257 €*

*bei Lieferung ohne Thetford Toilette

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Diverse Unterfahrschutz passend fir Sprinter, schitzen im Gelande exponierte und
wichtige Bauteile vor scharfen Felsen und Kanten.

Unterfahrschutz Motor mit Kuhlluftéffnungen inkl. Montage 1.289 €

Unterfahrschutz Getriebe inkl. Montage 890 €

Unterfahrschutz Tank inkl. Montage
(passt nicht zu Asimo Hubstlitzen) 1.800 €

Unterfahrschutz Differential Hinterachse inkl. Montage 810 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Trinkwasserdesinfektion im Durchflussverfahren ohne Chemie, die clevere

und umweltfreundliche Lésung fur die Frischwasserdesinfektion in

allen mobilen Fahrzeugen wie Reisemobile und Booten.

Die Gerate arbeiten ohne Geschmacksveranderung des Wassers auf biologischem Wege.
Wahrend des Wasserbezugs aus dem Tank werden eventuell vorhandene Keime im
Durchflussverfahren durch Einwirkung von ultraviolettem Licht inaktiviert. Dieses
Verfahren ist anerkannt wirksam, zertifiziert und wird z.B. auch von kommunalen
Wasserversorgern angewandt.

Da die Gerate mit speziellen Leuchtdioden arbeitet und nur bei Wasserentnahme laufen, ist
der Stromverbrauch sehr gering und die Lebensdauer sehr hoch.

Der ordnungsgemale Betrieb wird durch blaue Leuchtdioden signalisiert.

Desolyt Duo Einbausatz 1429 €
Einbau 554 €
Gesamtpreis inkl. Einbau 1983 €
Optionale Fernanzeige inkl. Einbau 390 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025




- héchstmaoglicher Durchfluss

- minimierter Druckverlust

- sehr hoher Keimschutz

- extrem hohe Filterleistung

- spezielle Aktivkohle aus Bio-Kokos
- extrem hohe Molekularsiebung

- extrem hohe Breitbandabsorbtion

- integrierte Entliftungsfunktion

- patentrechtlich geschutzt

- systemmodular im Lilie TWSWG

- einzigartiges integriertes Filtersystem
- einzigartig keimentziehend

- trinkwasserzertifiziert

Einbausatz Certec Filteranlage

Einbau
Gesamtpreis inkl. Einbau

Stand: 05/2025
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199 €

450 €

649 €



/M

Y Wasse MoBILE

Autarx-Plus Wasseraufbereitung
Unbegrenzt Duschen: macht aus 140l = 1000l

AUTARZS

?E"

AUTARX — Wassersystem

Ihr eigenes Wasserwerk flir unterwegs.

Mit der Synchronisation und Anordnung von speziellen Filtermodulen bereitet das AUTARX
System lhr Grauwasser zu Brauchwasser auf. (151 pro Stunde)

In 5 Filtrationsstufen wird das Wasser Uber einen Sedimentfilter, anschlie3end tber

einen Aktivkohleblockfilter in das Hauptmodul — eine Umkehrosmosemembran mit einer
Porengrofe von 0,0001um — geleitet, durch die Porengrof3e gelangen nur noch
Wassermolekiile auf die Frischwasserseite des Systems.

Das so gewonnene Frischwasser ist geeignet flir Duschen, Toilette und Abwasch.

Gemal Trinkwasserverordnung ist es nicht als Trinkwasser zugelassen, hier kbnnen

wir eine zusatzliche Aufbereitungsstufe anbieten, danach ist das gewonnene Frischwasser
nach Trinkwasserverordnung auch als Trinkwasser zu nutzen.

Bei Benutzung wird ein Grobfilter alle 14Tage ausgespult.
Nach 8000l ist ein Filteraustausch notwendig (300-400€)

Preis Autarx L passend fur 140L Frischwassertank 2199 €

Einbau, wir verbringen zum Hersteller, Rechnung direkt von Autarx 1300 €

Gesamtpreis inkl. Einbau 3499 €

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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Filtradoc L - UVC
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Die Filtradoc LUV10 ist eine hochwertige, kompakte Wasserfilteranlage, speziell entwickelt fr den

Einsatz in Wohnmobilen.
Sie bietet zuverlassigen Schutz vor Keimen, Schadstoffen, Sedimenten und unangenehmen

Gerlchen im Trinkwasser.
Dank Ihrer leistungsstarken Ultrafiltrationstechnik liefert sie sicheres und geschmacklich

einwandfreies Wasser — ideal fur autarkes Reisen.

Material 1298 €
Einbau 636 €
1934 €

Gesamtpreis inkl. Einbau

Direkt zum Video

Stand: 08/2025
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To-Go-Shop : X-Store
.Basics, alles was mit muss*“

Stand: 08/2025
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Hebekissen statt Auffahrkeile

- Stufenlos einstellbar
- Funktioniert auf jedem Untergrund
- Auch auf weichen Boden

Air-Lift Kissen 2er -Set 439 €

Fracht 25 €

Stand: 08/2025
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Zusatzliche FuRraumisolierunqg unter der Alde-FulRraummatte

Folie

Aluminium

Folie

Schaumstoff 10 mm -

Material:

Hochwertiger Isolierschaum, ca. 10 mm dick. Die Innenseite besteht aus einem Veloursstoff
in der Farbe schwarz, die Au3enseite besteht aus einer Alugitterfolie die als Dampfsperre
ausgearbeitet ist.

Vorteile:
Mit unserer Fulraumisolierung erreichen Sie im Ful3bereich unterhalb des Armaturenbrettes
die bestmogliche Isolierung und Gerauschdammung.

- Keine kalten FuRe mehr

- Keine Zugluft

- Kein Eindringen kalter Luft

- Bessere Ausnutzung der Fulsraumheizung im Fahrerhaus durch den Anschluss der

FuRraumisolierung an die bestehende Fahrzeugheizung
- Optimale Motorgerauschddmmung nach innen zum Fahrerhaus
- Hochwertige Optik dem Armaturenbrett angepasst

Mercedes Sprinter ab Bj. 2019 Typ907 Automatik Heckantrieb/Allrad 79 €

Einbau 135 €

Die Befestigung erfolgt durch ein Klettband das an der Unterkante des Armaturenbrettes angeklebt
und verschraubt wird.

Stand: 08/2025
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Material:
Die Innenisolierung ist von den Isolierschichten, Dampfsperren sowie der Stoffinnenseite und
der AluminiumaufR3enseite ein komplett Uberarbeitetes neues Material.

Durch den 8-lagigen Aufbau ist diese Innenisolierung noch wirkungsvoller gegen Kélte, Hitze
und Larm.

Die Haptik ist sehr angenehm und weich

Materialaufbau

4 speziell angeordnete Damm- und Isolationsschichten, 2 Dampfsperren, 1 Alufolie verstarkt
mit einem Gittergelege, sowie 1 dekorativer Stoff in grau oder beige:

1. PET-Alu-Gitterfolie o
5,0 mm PU Weichschaum unvernetzt
PE-Schaum vernetzt

PE- Folie transparent Dampfsperre
PE- Schaum vernetzt

PE- Folie transparent Dampfsperre
5,0 mm PU Weichschaum unvernetzt
Synthetik Stoff Farbe grau oder beige

©ONOo kO

Vorteile
- Extrem leicht
- Kein Bohren und Schrauben
- Einfache und schnelle Befestigung mit Sauger
- Bessere Warmedammung im Winter
- Sonnenreflexion bis 95%
- Sicht- und Larmschutz
- Hochwertige Optik
- Stoff wahlweise in grau oder beige, Farbe kann leicht abweichend sein
- Stoffseite aus Synthetik, Wasser- und Schmutzabweisend

Montagehinweise
- Isoliermatte zu den entsprechenden Scheiben zuordnen, Richtige Position beachten.
- Isoliermatte mit den Saugern auf die Scheibe driicken. Scheibe, wenn erforderlich vorher reinigen
- Sauger sind bereits in der Fensterisolierung eingebaut

Material 99 €

Stand: 08/2025
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Frontscheibe kann aufklappt werden

Material:

Hochwertiger Isolierschaum, ca. 10 mm dick. Die Innenseite besteht aus einem Veloursstoff in
der Farbe schwarz, Die AuR3enseite besteht aus einer Alugitterfolie die als Dampfsperre
ausgearbeitet ist.

Vorteile
- Extrem leicht
- Einfache und schnelle Befestigung mit Sauger
- Bessere Warmedammung im Winter
- Sonnenreflexion bis 95%
- Sicht- und Larmschutz
- Keine Kondenswasserbildung auf den Scheiben
- Einfach Reinigung bei Verschmutzung

Mercedes Sprinter ab Bj. 2016 bis heute
Satz Isoliermatten — auf3en 02-03-05-06 159 €

Stand: 08/2025
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Produktbeschreibung:

Dieser neue XXL 4 Vorhang besteht aus 3 einzelnen Teilen, aus dem Frontteil und den 2

Seitenteilen links und rechts.

Diese 3 Teile werden nach der Montage mit Reil3verschlissen zusammengefiigt und bilden

somit eine geschlossene Warmeisolierung fur das ganze Fahrerhaus.

Der Vorhang geht von der Decke bis zum Boden, von hinter dem

Sicherheitsgurten auf der Fahrerseite, bis hinter den Sicherheitsgurten auf der

Beifahrerseite.

Somit sind alle neuralgischen Kaltebrticken wie Sicherheitsgurte, Turen, Fenster, Armatur

Brett, Trittstufen und FuBraum Best mdglichst isoliert.

Eine Bedienklappe fiir das Radio ist eingearbeitet.

Am Tag oder bei Sonnenschein kdnnen die Reil3verschlisse und Druckkndpfe gedffnet werden
und die Front und/oder Seitenteile je nach Belieben abgeklappt werden.

Jetzt kann Warme, Sonne und Helligkeit ins Fahrzeug kommen und Sie haben eine
ungehinderte Sicht nach drauf3en.

Abends, wenn es kalt wird, kdnnen die einzelnen Teile wieder geschlossen werden. Eine
wohlige Warme entsteht im Fahrerhaus.

Mercedes Sprinter ab Bj. 2016 bis heute
ISOTHERM - Vorhang XXL4 01-030515 beige/grau 306 €

Stand: 08/2025
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- Funktioniert auf jedem Untergrund

- Auch auf weichen Boden, Wiese oder Sand

- Arbeitshéhe 18-75cm, passend zum Xtura

- Geringes Eigengewicht

- Hebt durch Auspuffgase bis zu 4,2t blitzschnell und einfach

Ein Radwechsel beim Xtura ist eine Herausforderung die getibt sein will. Eine gute
Alternative sind Hebekissen. Wegen Ihrem, im aufgeblasenen Zustand, gréferem Umfang
muss darauf geachtet werden, dass die seitlichen Kunststoffapplikationen nicht belastet
werden. Zwei Schutzmatten fir oben und unten werden zum Schutz vor spitzen
Gegenstanden mitgeliefert. Es wird empfohlen die Hebepunkte vorab zu praparieren und
z.B. herausstehende Schrauben ab zu flexen. Das Hebekissen sollte nahe am zu
wechselnden Rad platziert werden, nicht in der Mitte z.B. unter dem Bock der
Anhé&ngerkupplung, dann wird die Sache instabil. Das Fahrzeug ist vor Anheben mit Keilen
zu sichern, Handbremse angezogen und Gang eingelegt.

Luftkissenheber 4,2t 175 €

Fracht & Lager 35€

Stand: 08/2025
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Reifen & Rader

Stand: 08/2025
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Continental VanContact Camper € 281,32~
255/55 R18 120 R

1x Reifendrucksensor € 79,00

Robuste Konstruktion fur hohe Sicherheit

Gemal den Anforderungen an Wohnmobil- Reifen (CP-Standards)
Hervorragendes Handling und Bremsen auf trockenen Fahrbahnen.
Gute Bremsleistung auf nassen, matschigen und verschneiten Stral3en
Hohe Sicherheit fir Reisen mit Wohnmobilen unter erhdhter Ladung.

»Ganzjahresreifen“ mit Schneeflocken-Symbol 3PSMF

ENERGY ;¢

Continental 0451543

255/55 R 18 CP 120 R c2

*Reifenpreise unterliegen Tagespreisschwankungen von bis zu 20%



Loder #AT1 € 270,73*
LT255/55R18 118T

1x Reifendrucksensor € 79,00

Tief heruntergezogenen Profilblocke fur ausgezeichnete Griffigkeit

Zusatzliches Seitenprofil bietet Schutz vor Beschadigungen

Die Laufflache des Loder AT #1 ist im Stil eines All-Terrain-Reifen gestylt
Ausgewogene Fahreigenschaften

Geringe Abrollgerausche

Zusatzliche Lamelleneinschnitte sorgen dariiber fur Griffigkeit bei Regen und Schnee
Hohe Traglast von 1.320kg

Geschwindigkeitsfreigabe bis 190km/h

Einseitig mit dem weil3en Schriftzug

Nicht laufrichtungsgebunden

»Ganzjahresreifen“ mit Schneeflocken-Symbol 3PMSF

Reifenlabel:

3PSMF

Kraftstoffeffizienz: C2
Nasshaftung : D

externes Abrollgerausch: 73dB(B)

*Reifenpreise unterliegen Tagespreisschwankungen von bis zu 20%



BF GOODRICH ALL-TERRAIN T/A KO2 € 305,60
LT265/60R18 119/116S LRE RBL

1x Reifendrucksensor € 79,00

BFGoodrich®'s widerstandsfahigster Gelandereifen

Abenteuer sowohl auf, als auch abseits der Stral3e

Fir Gelandefahrten mit SUV, Geldndewagen und Leicht-Lkw

Starke Bodenhaftung — auf der Strafl3e und Offroad

Robuste Reifenflanke

Versetzte Schulterblocke fur bessere Mandvrierfahigkeit auf weicher Erde und in tiefem Schnee
Fortschrittliches Profildesign flr verbesserte Langlebigkeit

Widerstandsfahig gegen Durchstiche der Reifenflanke

Dicke Schutzflache an der Schulter wehrt Beschadigungen ab. Der Ganzjahresreifen Selbstsperrende 3-D-
Lamellen fur leistungsstarken Offroad-Grip.

Schlammabweisende Rillen und versetzte Schulterblécke bieten Traktion auch auf schwierigem
Untergrund.

Zuverlassige Mandvrierfahigkeit — insbesondere mit verringertem Reifendruck.

BFGoodrich B
ErGoodrich ENERG’ &

Produktdatenblatt
BFGOODRICH 620669

Verordnung (EU) 2020/740

BFG00DRICH LT265/60R18 119/116 S c2

ALL-TERRAIN T/A KO2
620669 ()

s o -
19

a o
\ "2

s

E
B
[
7448
Ja
30014

LT265/60R18 119/1165 TL ALL-TERRAIN T/A KOZ LRE RBL
G0

»Ganzjahresreifen“ mit Schneeflocken-Symbol 3PMSF

*Reifenpreise unterliegen Tagespreisschwankungen von bis zu 20%



General Grabber AT3 € 204,20~
265/60 R 18 119/116S

255/55 R18 118/120 1x Reifendrucksensor € 79,00

AuRRergewohnliche Traktion auf jedem Untergrund

Zahlreiche Griffkanten in der innovativen Laufflache

Beste Ubertragung von Antriebs- und Bremskréften.

Effiziente Selbstreinigung

Massive Blocke von der Reifenschulter bis in die Seitenwand

Schutz vor seitlichen Beschadigungen durch Steine, Felsen und Schuitt.
Felgenschutzrippe schitzt Reifen und Felge im Wulstbereich

Robusten Gummimischung mit verstarkten Blockreihen

Lange Lebensdauer

Maximum an Komfort

Grabber AT3

LT 265/60 R 18

119/116 S
§ 10PR FR LRE
3

g
z JUM

000000000000

I ENERG"

0450887
LT 265/60 R 18 119/116 S

0° | @

»Ganzjahresreifen“ mit Schneeflocken-Symbol 3PMSF

*Reifenpreise unterliegen Tagespreisschwankungen von bis zu 20%
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Anlagen & Berichte aus Fachzeitschriften

peutschland
memvﬂk
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eifentest Promobil

Reifentest Promobil

Promobil hat mit Reifengrolie

- 255/55 R18 getestet

Beim Xtura haben wir wegen der hohen Traglast 4,1t ggf.
aufgelastet 4,5t
- 265/60 R18

Der von Promobil getestete und empfohlene Reifen
-Falken Wildpeak AT 3 W/A
Hat eine zu geringe Traglast

MI-MOBILE Empfehlung fiir unseren Einsatz
20% Gelande und 80% Stralie
- General Grabber AT 3

Direkt zum Video

Stand: 12/2024




ALL-TERRAIN-REIFEN-TEST

www.promobil.de

tark, da sind sich die
meisten einig, sehen
die grob profilierten
AT-Reifen natirlich
schon aus.
Erst recht, wenn sie noch mit
einer markanten Seitenwand-
struktur und auffélligen, erha-
benen oder farblich abgesetzten
Schriftziigen versehen sind.
Montiert auf einem hochbeini-
gen Campingbus oder Reise-
mobil, idealerweise mit Allrad,
scheint es nichts mehr zu geben,
was die Abenteuerlust und den
Vorwartsdrang auf jeglichem
Terrain bremsen kann.

Ist das wirklich so? Sind
diese Reifen tatséchlich nor-
maler StraRenbereifung bei
leichtem Gelandeeinsatz (iber-

legen? Leichtem Gelénde-

einsatz deshalb, weil
die meisten der
gangigen

User-3b32a94f-ea86-421a-h9a7-4cal53493561 - Die Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt. Diese Kennung dient dem Schutz vor Missbrauch.



Transporterfahrgestelle  wegen
der verwendeten Allradsysteme,
des hohen Schwerpunkts, des
teils langen Heckiiberhangs und
der unterflur montierten
Komponenten, wie Trittstufen
und Abwassertanks, tatsiachlich
nicht zu mehr in der Lage sind.
Der schwere Geléndeeinsatz
bleibt Basisfahrzeugen wie dem
Iveco Daily 4 x 4, dem Uni-mog
oder diversen Pick-ups
vorbehalten, deren Bereifung in
Ausmal und Profilierung aber
nochmals zu einer anderen
Kategorie gehéren — MT, also
Mud-Terrain-Reifen.

Es geht um AT-Reifen in 18 Zoll.
Entwickelt und designt sind diese
Pneus in der Regel fur Gelan-
dewagen und Pick-ups, die als
Nutzfahrzeuge auf Farmen etwa
in Amerika und Afrika eingesetzt
werden. Die technischen

User-3b32a94f-ea86-421a-b9a7-4cal53493561 - Die Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt. Diese Kennung dient dem Schutz vor Missbrauch.

Anforderungen an die Profile
sind recht ubersichtlich. Neben
einem ordentlichen Grip auf As-
phalt gehért vor allem die gute
Traktion auf allen ,,Non High-
way Surfaces”, also allen nicht
befestigten Untergriinden, im
Matsch, auf Wiesen und Sand,
eventuell auch auf Schnee, zum
Anforderungsprofil.

Des Weiteren soll der Reifen
robust sein gegen mechanische
Beschadigungen, etwa beim
Uberfahren von Gesteinsbrocken
oder sonstigen Hindernissen. Ein
Job, den {brigens auch
konventionelle C- (Commer-
cial) und CP-Reifen (Cam-
ping) ganz gut beherrschen.
Zuletzt sollen sie durch ein
optimiertes Abriebsverhal-ten
auch maglichst lange halten.
Das war’s. Im zentraleuro-
péischen Stralenverkehr ent-
scheidende Kriterien, wie >

www.promobil.de

Fotos: Ingolf Pompe, Thiemo Fleck, Christian Becker



ATs sind nicht nur traktionsstark, sie sind auch schwer und teils tiber

Wer glaubt, dass alle grobstolligen Reifen auch aquaplaningsicher sind, der

30 % schlechter in Rollwiderstand und Spritverbrauch - das kostet Kraft. irrt gewaltig. Bei nassen Kurven gilt bei manchen héchste Vorsicht!

kurze Bremswege und sicheres
Kurvenverhalten auf nasser und
trockener StraRe, stehen bei der
Entwicklung von AT-Reifen —
auch wegen technologischer
Zielkonflikte — nicht an erster
Stelle. Bei dieser Ausrichtung
von AT-Reifen ist in sportlicher
Hinsicht auf Asphalt also nicht
viel zu erwarten. Das ware fur
Camper sicher leicht zu ver-
schmerzen, hinge mit dem
bestmdglichen Grip nicht auch
ein Gutteil der Fahrsicherheit
zusammen. Auf die mdchte na-
tirlich keiner gerne verzichten.
Das ist eine Herausforderung fur
die Reifenentwickler.

Wie wintergeeignete AT-
Reifen den Spagat zwischen al-
len mdglichen Einsatzgebieten
schaffen, wie sich ein sommer-
optimiertes AT-Profil dagegen
schlagt oder ob ein straBenlas-tig
gestalteter SUV-Reifen nicht die
bessere Alternative ist, soll
dieser Vergleichstest zeigen.

Im Test: funf wintertaugli-
che All-Terrain-Reifen, die mit
Schneeflocken-Symbol (3PMS)
ganz legal bei winterlichen
Stralenverhdltnissen  gefahren
werden durfen. Dazu gehdren
der BF Goodrich All-Terrain
T/A KO2, der Bridgestone Due-
ler A/T 002, der Falken Wild-

peak AT 3 W/A, der General
Grabber AT3 und der speziell fiir
Wohnmobile entwickelte Loder
AT1. Dank seiner besonders
hohen Tragfahigkeit (max. 1320
Kilogramm) kann er auch fur
schwerere Reisemobile bis etwa
4.5 Tonnen genutzt werden. Als
moderner  Sommer-AT-Reifen
fahrt zudem der neue Goodyear
Wrangler All-Terrain Adventure
mit sowie der eher
stralRenoptimierte  SUV-Reifen
Conti Cross- Contact H/T.

Bei der Planung der Tests wurde
schnell klar, dass der Crew
nichts weniger als der aufwen-

digste Reifentest der promobi I-
Geschichte bevorsteht. Neben den
drei Untergriinden, die flr einen
Winterreifentest relevant sind —
Schnee, Nasse und trockene
Strale —, kommen mindestens
noch mal so viele Bodenarten
hinzu, wie etwa Schotter, Erde,
Wiese, Sand —und das womdglich
noch in nass und trocken.

Um den ohnehin erhebli-
chen Testaufwand einigerma-
Ren in Grenzen zu halten, wurde
der Fokus auf folgende An-
forderungen gelegt: Traktion,
Bremsen und Handlingversu-
che auf feinem, losem Schotter

EI BREMSLEISTUNG

Vollbremsung mit ABS-System von 50-10 km/h auf
festgefahrener Schneedecke. Bremsweg in Meter.

Auf festgefahrenen Schneefahrbahnen
in Schwedisch Lappland wurden neben
den Handlingversuchen die Traktion, die

BF Goodrich All-Terrain TAKO2[ 268m

Bridgestone Dueler A/T 002
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA
General Grabber AT3

Loder AT1

EI SEITENFUHRUNG

Messung bei Slalomfahrt. Angegeben ist die

gemittelte maximale Querbeschleunigung.

36,0m
30,1 m
27,3 m

EI TRAKTION

Zugkraft beim Anfahrversuch auf homogen fest-
gefahrener Schneedecke. Beschleunigung in m/s2.

Seitenfiihrung
und die
Bremswege
gemessen.
Mess-
fahrzeug: ein
Seat Tarraco.

EI HANDLING

Auf schneebedeckter Rundstrecke (1600 m) wird auf
Zeit gefahren. Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h.

BF Goodrich All-Terrain TAKO2 3,52 m/s? BF Goodrich All-Terrain T/AKO2 3,60 m/s? BF Goodrich All-Terrain T/AKO2| 66,5km/h |
Bridgestone Dueler A/T 002 2,92 m/s? Bridgestone Dueler A/T 002 3,22 m/s? Bridgestone Dueler A/T 002 55,7 km/h
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 3,30 m/s? Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 3,51 m/s? Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 58,8 km/h
General Grabber AT3 General Grabber AT3 General Grabber AT3 64,7 km/h

Loder AT1

wintertaugliche Reifen Sommerreifen

64 www.promobil.de 11/2024

Loder AT1

BEWERTUNG:

sehr gut gut

befriedigend

Loder AT1

ausreichend ungeniigend (siehe Wertungstabelle ab Seite 70)

User-3b32a94f-ea86-421a-b9a7-4cal53493561 - Die Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt. Diese Kennung dient dem Schutz vor Missbrauch.



EI HANDLING

Auf dem 1823 Meter langen Handlingkurs zahit die
maximale Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h.

EI SEITENFUHRUNG

Bewasserter Asphaltkreis, Durchmesser: 80
Meter. Maximale Querbeschleunigung in m/s2.

EI BREMSLEISTUNG
ABS-Vollbremsung 80-0 km/h auf bewassertem
Asphalt, Messfahrzeug: VW Atlas, beladen.

BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 459 m BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 6,20 m/s? BF Goodrich All-Terrain T/AKO2| 72,1 km/h
Bridgestone Dueler A/T 002 40,5m Bridgestone Dueler A/T 002 6,53 m/s? Bridgestone Dueler A/T 002 75,0 km/h
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 37,7m Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 6,71 m/s? Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 76,6 km/h
General Grabber AT3 39,7m General Grabber AT3 6,41 m/s? General Grabber AT3 76,8 km/h
Loder AT1 490 m Loder AT1 6,24 m/s? Loder AT1 69,6 km/h
Continental Cross-Contact H/T _ Continental Cross-Contact H/T _ Continental Cross-Contact H/T

Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 40,5m Goodyear Wrangler All-Terain Adv. 6,41 m/s? Goodyear Wrangler All-Temain Adv. 75,3 km/h

EI AQUAPLANING LANGS

Ermittelt wird die Aufschwimmgeschwindigkeit bei
gefiihrter Geradeausfahrt in km/h bei 15 % Schlupf.

EI AQUAPLANING QUER

Haftung bei Wasserdurchfahrt im 200-m-Kreis (VDA).
Gewertet wird die Querbeschleunigung in m/s2.

BF Goodrich All-Terrain T/AKO2 | 60,9 km/h BF Goodrich All-Terrain T/AKO2| 7,90 m/s?
Bridgestone Dueler A/T 002 66,1 km/h Bridgestone Dueler A/T 002 9,39 m/s?
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 68,0 km/h Falken Wildpeak A/T AT 3 WA

General Grabber AT3 59,4 km/h General Grabber AT3 7,77 m/s?
Loder AT1 66,1 km/h Loder AT1 8,62 m/s?

Continental Cross-Contact H/T
Goodyear Wrangler All-Temain Adv.

Continental Cross-Contact H/T

Der Aquaplaning-Test (quer) priift die Sicher-
Goodyear Wrangler All-Terrain Adv.

heitsreserven bei plétzlichen Pfiitzen in Kurven.

60,7 km/h

ausreichend

wintertaugliche Reifen Sommerreifen  BEWERTUNG: W _ .. .. . befriedigend ungeniigend (siehe Wertungstabelle ab Seite 70)

Aufstands-

(Gravel), Anfahrversuche auf
Erd-Fahrbahnen sowie die Trak-
tion und das Anfahren auf tief
ausgefahrenen,  schlammigen
Wegen. Bei Tests auf Sand, das
haben friihere Versuche bereits
gezeigt, spielt weder die Rei-
fenmischung noch die Profilge-
staltung der Reifen eine we-
sentliche Rolle fur die Traktion.
Fir besten Vortrieb auf Sand ist
ein fast profilloser Reifen mit

moglichst grofRer
flache bei kleinstmdglichem
Luftdruck ideal. Reifen mit gro-
bem Profil und hohem Negativ-
anteil neigen eher dazu, sich
schnell einzugraben, als dass sie
nach vorn ziehen. Erst recht
dann, wenn das Fahrzeug, wie
die meisten Allrad-Camper,
nicht Gber manuell einlegbare
100-%-Sperren fur die Diffe-
renziale verfigt.

Bei der beriichtigten nassen
Wiese ist es hingegen die Art
des Untergrunds unter dem Ra-
sen, der Gber den Vortrieb ent-
scheidet. Ist er weich, kénnen
sich grobe Profilblécke mit ihm
verzahnen. Nimmt man dabei
groReren Flurschaden in Kauf
und lasst die Réder auch mal
durchdrehen, entsprechen die
Traktionswerte denen des Grips
auf schlammigen Erd

fahrbahnen. Ist der Untergrund
jedoch hart, hangt es von der
Zahl der Greifkanten des Rei-
fens und der Elastizitat der
Gummimischung ab, wie gut
der Reifen auf den plattge-
driickten Grashalmen haftet.
Die Reifen verhalten sich dann,
nach unserer Erkenntnis, analog
zum Nassbremsen. Auf
klinstlich bewdassertem Asphalt
lassen sich die Unterschie- >

SO TESTET PROMOBIL

Die Gesamtnote des promobil-Reifentests wird aus gewich-
teten Einzelnoten (maximale Punktzahl 10 Punkte) berechnet.

In diesem Test finden vier verschiedene Wertungsschlissel Eine ganze
Anwendung. Die Gewichtung ist in der Tabelle dargestell. Armada von
Erreicht ein Reifen in einer sicherheitsrelevanten Disziplin Messgg_ra ten.
(Bremsen, Handling) weniger als sechs Punkte, wird er in der unterstiitzt die
Gesamtnote um einen vollen Punkt abgewertet. Um best- Testfahrer bei
der Bewertung

mdgliche Genauigkeit und Ergebnissicherheit zu
gewéhrleisten, werden — soweit machbar — sémtliche Versuche
in diesem Test mehrfach durchgefiihrt. Angewendet wird ein
progressives Bewertungsschema, das gleichermafen die

der Reifen. Hier
werden Brems-
und Beschleuni-

objektive Bewertung durch Messgeréate wie auch die subjektive ﬂgzgs‘:;i?:efer
Benotung durch die Testfahrer beriicksichtigt. Zur Absicherung GPS-;\)IIessung
der Ergebnisse werden die getesteten Produkte mit Reifen aus aufgezeichnet

nachgelagerten Testkéufen in stichprobenartigen Nachtests
verglichen. Abweichungen oder Auffalligkeiten fiihren zu
Testausschluss oder Disqualifikation.
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EI BREMSLEISTUNG

ABS-Vollbremsung 100-0 km/h auf trockenem
Asphalt. Mittelwert aus zehn giiltigen Versuchen.

Vor den Fahrdyna-
miktests auf dem
Handlingkurs steht
- weil besonders

BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 44,7 m f'g:grgf::,r:;zv::ft
Bridgestone Dueler A/T 002 trockenem Asphalt
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 439m an erster Stelle und
General Grabber AT3 44,4 m wird am hochsten
Loder AT1 455m bewertet.
Continental Cross-Contact H/T 43,1 m

Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 446 m

EI ABROLLGERAUSCH

Abroligerdusch der Reifen auf ISO-Norm-
Asphalt mit abgestelltem Motor bei 80 km/h.

EI HANDLING

Auf einem Rundkurs zahlen Fahrsicherheit und
Rundenzeit. Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h.

EI ROLLWIDERSTAND

Der Rollwiderstandsbeiwert in kg/t wird auf
einem stationaren Rollenpriifstand ermittelt.

BF Goodrich All-Terrain T/AKO2 86,0 km/h BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 10,7 kgt BF Goodrich All-Terrain T/A KO2

Bridgestone Dueler A/T 002 89,2 km/h Bridgestone Dueler A/T 002 Bridgestone Dueler A/T 002 72,9 db(A)
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 88,2 km/h Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 9,0 kg/t Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 73,4 db(A)
General Grabber AT3 87,8 km/h General Grabber AT3 9,3 kit General Grabber AT3 70,9 db(A)
Loder AT1 87,1 km/h Loder AT1 8,9 kg/t Loder AT1 71,9 db(A)
Continental Cross-Contact T~ [790,2km/h"™"|  Continental Cross-Contact H/T Continental Cross-Contact H/T

Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 89,0 km/h Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 9,8 kg/t Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 70,7 db(A)

wintertaugliche Reifen Sommerreifen  BEWERTUNG: sehr gut gut befriedigend ausreichend ungeniigend (siehe Wertungstabelle ab Seite 70)

de zwischen den Reifen trenn-
scharf und vor allem reprodu-
zierbar ermitteln. Bei den Tests
auf feuchter Wiese war die
Streuung der Messwerte aber so
grof3, dass keine zuverl&ssige
Auswertung moglich war.

Gute, reproduzierbare Er-
gebnisse liefern hingegen die
Versuche zur Traktion und zum
Bremsen auf feinem Schotter.
Hierzu wird auf einer eigens
angelegten  Schotterfahrbahn
nach einem zuvor festgelegten
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Durchgewiihlt: Allein die Vorbereitung und konstante Bewésserung der
homogen durchfeuchteten Erdfahrbahn dauerte mehrere Wochen.

geometrischen Muster wieder-
holt gebremst und beschleunigt.
Unterschiedliche Reibwerte der
Strecke werden durch
zehnmalige Wiederholung des
Versuchs und durch Bildung
eines Mittelwerts egalisiert.
Gemessen und bewertet werden
Bremswege in Metern oder
Beschleunigung in m/s?.

Da auf solchen Gravel-Fahr-
bahnoberflachen gerne auch mal
weit schneller als  Schritt-
geschwindigkeit gefahren wird,

sind hier auch Fahrsicherheit der
Reifen, ihre Seitenfiihrung und
ihr Handling von Interesse.

Um die Gripunterschiede der
Reifen zu erfassen, stoppen wir
auf einem eigens préparierten,
kurvenreichen Schotter-kurs die
Rundenzeiten und erfassen die
subjektiven Fahreindriicke. Ein
Test, den wir allerdings nicht mit
einem Campingbus, sondern mit
einem VW Atlas, einem
robusten, primar fir den US-
amerikanischen Markt
entwickelten SUV — auf den die
groRen Ré&der passen —, durch-
gefiihrt haben. Wie sich die
Reifen auf Erdfahrbahnen ver-

halten, soll zudem ein Anfahr-
versuch am Berg zeigen. Aus
der Zeit, die das Testfahrzeug —
optimal, aber dennoch ge-
fahlvoll beschleunigt — fiir die
ersten zehn Meter braucht, er-
rechnet die Messelektronik ei-
nen Beschleunigungswert, der
wiederum auf den Anfahrgrip
der Reifen schlieRen I&sst.

Weit aufwendiger als diese Tests
sind die Versuche zur Ermitt-
lung der Schlammtraktion. Um
hier verninftige Ergebnisse zu
erzielen, muss zunéchst eine
bahn mit landwirtschaftli- >
rund 150 Meter lange Erdfahr-

Zur reprodu-
zierbareren
Messung der
Schlamm-
traktion wur-
de ein bela-
dener Toyota
Hilux mit
Sperrdiffe-
renzialen
eingesetzt.
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DIE ERGEBNISSE DER OFFROAD-PRUFUNG

El TRAKTION MATSCH EI BREMSEN SCHOTTER El TRAKTION SCHOTTER
Anfahrversuch auf homogen mit Wasser durchtrank- Wiederholte Vollbremsungen (ABS) auf homogen Wiederholte Vollbeschleunigungen (ohne ASR) auf
ter Erdfahrbahn. Beschleunigung von 8-25 km/h. praparierter Schotter-(Gravel-)Oberflache 40-0 km/h. praparierter Schotter-(Gravel-)Oberflache 0-30 km/h.

255/55 R 18 255/55 R 18

Marke 255/55 R 18

BF Goodrich All-Terrain T/AKO2| 0,95 m/s? BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 BF Goodrich All-Terrain TAKO2| 4,20 m/s?
Bridgestone Dueler A/T 002 0,92 m/s? Bridgestone Dueler A/T 002 Bridgestone Dueler A/T 002

Falken Wildpeak A/T AT 3 WA Falken Wildpeak A/T AT 3 WA Falken Wildpeak A/T AT 3 WA

General Grabber AT3 0,94 m/s? General Grabber AT3 General Grabber AT3 4,15 m/s?
Loder AT1 0,93 m/s? Loder AT1 Loder AT1 4,20 m/s?
Continental Cross-Contact H/T Continental Cross-Contact H/T 11,7m Continental Cross-Contact H/T

Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 11,8 m Goodyear Wrangler All- Temrain Adv. 4,15 m/s?
EI HANDLING SCHOTTER EI SEITENFUHRUNG SCHOTTER  EI ERDFAHRBAHN BERGAUF
Zeitfahren im Grenzbereich auf homogen préparier- Durchschnittliche Querbeschleunigung im Kreisseg- Anfahrversuch auf trockener Erdfahrbahn am Hang,
tem Schotter-(Gravel-)Rundkurs (ohne Regelsyst.). ment auf homogen praparierter Gravel-Oberfléche. Steigung 20 %. Gemittelte Beschleunigung tiber 10 m.
Marke 25555 R 18 255/55 R 18
BF Goodrich All-Terrain T/AKO2| 65,4 km/h BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 BF Goodrich All-Terrain T/A KO2 1,88 m/s?
Bridgestone Dueler A/T 002 65,0 km/h Bridgestone Dueler A/IT 002 Bridgestone Dueler A/T 002 1,85 m/s?
Falken Wildpeak A/T AT 3 WA Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 7,4 m/s? Falken Wildpeak A/T AT 3 WA 1,85 m/s?
General Grabber AT3 General Grabber AT3 7,3 m/s? General Grabber AT3

Loder AT1 64,2 km/h Loder AT1 7,3 m/s? Loder AT1 1,88 m/s?
Continental Cross-Contact H/T Continental Cross-Contact H/T _ Continental Cross-Contact H/T

Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 64,2 km/h Goodyear Wrangler All-Terrain Adv. 7,4 m/s? Goodyear Wrangler All- Terrain Adv.

wintertaugliche Reifen Sommerreifen  BEWERTUNG: sehr gut gut befriedigend ausreichend ungenligend (siehe Wertungstabelle ab Seite 68)
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DIE ERGEBNISSE DER OFFROAD-PRUFUNG

GETESTET
UND BENOTET:

AT-REIFEN
255/55 R 18

Falken
Wildpeak AT 3 W/A

BF Goodrich
All-Terrain T/A KO2

igliche S¢

Bridgestone
Reifen (3PMS) (hier auBer Konkurrenz)

Dueler All Terrain A/T002

FAHRLEISTUNGEN MATSCH (35 %)
Traktion (0-25 km/h) 80 %
Anfahren subjektiv

Zwischennote Matsch

FAHRLEISTUNGEN FEINER SCHOTTER (35 %)

Bremsweg (40-0 km/h) 30 % 9
Traktion (0-30 km/h) 20 % 8
Handling nach Zeit (km/h) 20 % 8
Seitenflihrung 10 % 8
Handling subjektiv 10 % 8
Anfahren subjektiv 10 % 0 9 8
Zwischennote Schotter 100 % 8,5
FAHRLEISTUNGEN ERDFAHRBAHN BERGAUF (30 %)
Traktion (0-10 m) 1) 80 % 8 7 7
Anfahren subjektiv 20 % 9 8 8
Zwischennote Erdfahrbahn 100 % 8,2 7,2 7,2
Positiv und negativ aufgefallen Sehr gute Traktion auf matschigen Sehr angenehm fahrbarer, robuster Uberragender Grip im Matsch und
und schlammigen Wegen. Guter und leiser AT-Reifen mit ordentlichem auf Schotterpisten. Dort auch sehr
Kurvengrip auf schnellen Schotter- Grip und hohen Seitenfiihrungsreserven hohe Kurvensicherheit und
passagen, attraktive Optik. in schnellen Schotterkurven. kiirzeste Bremswege.
Seine Nachteile liegen ganz klar Beim Bremsen (mit ABS-Regel- Auf Erdfahrbahnen leichtes
bei den StraBeneigenschaften system) hat er etwas langere Brems- Traktionsdefizit.
(siehe nachste Seite). wege auf Schotterstralen, etwas
diirftige Traktion auf trockenen
Erdfahrbahnen.
Offroadwertung 8,7 7,8 9,0

» Steigung der Erdfahibahn 34 %

Im Fokus: das Abrollgerdusch wie auch die
Dampfung der Reifen bei Unebenheiten.
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chem Gerét wiederholt geeggt
und bewassert werden. Es gilt,
die oberflachliche Erdschicht
moglichst gleichmaBig aufzu-
lockern und zu durchfeuchten.
Allein die Vorbereitung dieser
Strecke dauerte schon mehr als
14 Tage.

Die Testprozedur: In den
ausgefahrenen Schlammspuren
versucht der erfahrene
Testfahrer, hier mit einem all-
radgetriebenen, voll durchge-
sperrten Toyota Hilux, mit viel
Gefiihl optimal anzufahren und
zu beschleunigen. Gemessen
wird die Zeit vom Anfahren bis
zum Erreichen von 25

km/h. Dieser Versuch wird an
unterschiedlichen Stellen der
Strecke mehrfach durchgefiihrt,
flir das Ergebnis wird ein
Mittelwert gebildet.

AnschlieBend missen die
Réader ummontiert werden. Aber
naturlich nicht bequem in der
sauberen Halle, auf der
Hebebiihne. Offroad-Reifentest
heit auch Offroad-Radwech-
sel. Also drauen, bei sommer-
licher Hitze. Schon, dass zuvor
die grindliche Reinigung des
mit klebrigem Schlamm ver-
spritzten Testwagens per Feu-
erwehr-C-Strahlrohr auch Tes-
ter und Bodenpersonal er-

frischt. Doch all das kostet Zeit,
nur drei, maximal vier Reifen-
sétze sind pro Tag zu schaffen.

Schneller geht’s bei den standar-
disierten Tests zur Beurteilung
der Nass- und Trockenqualitaten
der Reifen auf Asphaltfahr-
bahnen. Auf kiinstlich homogen
bewasserten  Strecken  un-
tersuchen wir die Aquaplaning-
eigenschaften, messen  die
Bremswege wie auch die Sei-
tenfihrungskréfte. Ebenso in-
teressiert uns, wie sich die Rei-
fen auf regennassen StralRen im
Grenzbereich verhalten. Und
weil man vorzugsweise bei



9,0

~N N oo N~

6,9

10
10
10,0
Im Matsch zieht der Grabber jeder

zeit sicher aus dem Dreck, auch auf
Erdfahrbahnen starke Traktion.
Einfach anzufahren, gute Traktion
aus dem Stand, attraktive Optik.

Gravel- und Schotterpisten liegen
dem Grabber nicht, Bremsen, Traktion
und Seitenfiihrung in unseren Tests
eher unter dem Durchschnitt.

8,6

Sonnenschein auf Reisen geht,
prufen wir durch Brems-, Aus-
weich- und Handlingversuche
auch wesentliche Sicherheitskri-
terien auf trockener Strafe ab.

Damit nicht genug: Nachdem
viele Kaufer von ihrem AT-
Reifen erwarten, dass er ganz-
jéhrig einsetzbar ist, also auch bei
winterlichen Bedingungen etwas
taugt, haben wir die ent-
sprechenden Tests dazu bereits
im Fruhjahr in  Skandinavien
durchgefiihrt. Dort wurden alle
Schneeflocken-legitimierten,
winterzuldssigen  Reifen  des
Testfelds auf ihre Wintereig-nung
hin geprift. Bremsen, >

9,0

~N N 0 g4 oo o>

7,0

8
8
8,0

Der vergleichsweise fein profilierte
Loder entwickelt mit seiner recht
weichen Mischung echte Starken auf
glitschigen Untergriinden wie auch

auf Erdfahrbahnen.

Beim Bremsen mit Regelsystem
auf losen Untergriinden hat er
Schwéchen. Im Gravel-Handling
wirkt er etwas indifferent.

8,0

5,0

Auf Schotterpisten macht der
strallenoptimierte, aber auch offroad-
taug liche Sommerreifen seine Sache
gar nicht mal so schlecht. Er zeigt sich
robust und Uberraschend lenkwillig.

Auf Erdfahrbahnen, erst recht wenn
sie matschig sind, hat der sparsam

profilierte Conti wenig Chancen
gegen die grobstollige Konkurrenz.

5,5

~N ® © N~ ~

7,3

8
8
8,0

Ein AT-Sommerreifen gegen die — mit
Schneeflocke wintergeeigneten — ATs.
Seine etwas hartere, festere Mischung
verschafft ihm offensichtlich Vorteile bei
der Traktion auf schlammigen Wegen. Auf
Schotterpisten tberzeugt sein direk-

ter und sicherer Kurvengrip.

Auf Erdfahrbahnen scheint es
wohl die etwas weichere Mischung
der wintertauglichen AT-Reifen zu
sein, die besseren Grip bietet.

8,5

REIFENTYPEN IM VERGLEICH

AT-Reifen

38-49m *

Bremsen auf nassem Asphalt

80-0 kmh

Camper-Reifen Winter
Camper-Reifen Allwetter

Pkw-Reifen Sommer

Camper-Reifen Sommer
Pkw-Reifen Winter

Pkw-Reifen Allwetter

38-42m
34-38m
33-37Tm
34-38m
32-35m
30-34m

An der Stelle, an
der ein Pkw mit
guten Sommer-
reifen bereits
zum Stillstand
gekommen ist,
hat ein Camper
mit schlechten
AT-Reifen eine
Restgeschwin-
digkeit von 49,8
km/h.
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BN wintertaugliche
Reifen (3PMS)

s Sommerreifen

Preis
Last- und Speed-Index
EU-Label
Gewicht Profiltiefe
Luftdruck im Fahrtest
Produktionswoche/-jahr
Herstellungsland
Kontakt

Bremsweg 50-0 km/h (m)
Seitenflihrung (m/s?)
Traktion Beschleunigung 5-50 km/h 20 %
Handling nach Zeit/km/h
Handling subjektiv

Zwischennote Schnee 100 % IEoTEI——
Bremsweg 80-0 km/h (m) 40 % 6

Seitenfiihrung (m/s?) 15 % 6

Handling nach Zeit/km/h 15 % 6

Handling subjektiv 15 % 6

Aquaplaning langs in km/h bei 20 % 5 % 6

Aquaplaning quer (m/s?) (VDA) 10 % 6

Zwischennote Nésse 100 % 6,0

Bremsweg 100-0 km/h (m) 40 % 6
Spurwechselsicherheit 10 % I
Lenkreaktion 10% IS
Handling nach Zeit/km/h 15 % 6

Handling subjektiv 15 % 6
Abrollkomfort/Innengerausch (subj.) 10 % I
Zwischennote trocken 100 % EEENS s
Ubertrag von Seite 68 100 % 8,7

Rollwiderstand (Rowi) 70 % 7
Reifen-/Fahrbahngerausch (80 km/h) 30 %

Zwischennote Umwelt 100 % 6,4

Quick Check

Positiv und negativ aufgefallen Zur
Notenfindung wurden die unterschiedlichen
Disziplinen nach ihrer Relevanz ge-wichtet.
Bei der Offroadwertung zahlen die
Schlamm-, Schotter- und Erdtraktionser-
gebnisse zu je 30 %. 10 % entfielen auf
eine Optikwertung, bei der die Tester das
Profildesign subjektiv bewerteten. Diese
Offroadnote wurde jeweils zu 10 oder 50 %
mit den Ergebnissen der Schnee-/Nasse-/
Trocken-/lUmwelttests verrechnet. Hierbei
gelten folgende Schliissel fir Schnee-/
Nasse-/Trocken-/Offroad und Umwelt:

a) 0 %/40 %/40 %/10 %/10 %;

b)0 %/20 %/20 %/50 %/10 %;

¢) 20 %/30 %/30 %/10 %/10 %;

d)10 %/15 %/15 %/50 %/10 %;

Sommereinsatz mit 10 % Offroad 2
Sommereinsatz mit 50 % Offroad )
Ganzjahreseinsatz mit 10 % Offroad ©

Ganzjahreseinsatz mit 50 % Offroad 9
promobikGESAMTURTEILS (n. Gewichtung &

291 Euro
109/105 R
E/B/B 74
19,98 kg/10,3 mm
2,5/2,5 bar
3823
USA
www.michelin.de

15% I —
15 9% [ —

Der bissige und optisch markante BF
Goodrich Uiberzeugt offroad und auf
Schnee, bei Nasse wenig Grip.

& ser gute Wintereigenschaften.
Gute Schneetraktion unter Schlupf,
vergleichsweise sichere Seitenfiihrung
auch bei groReren Lenkwinkeln. Mit
sehr guter Eigenddmpfung schluckt er
harte StoRe komfortabel weg.

& Sehr lange Bremswege und sehr
schlechte Kurvenhaftung auf nassen
StraRen. Auch trocken langer Brems-

weg. Bei Kurvenfahrt und in Aus-
weichsituationen schnell tberfordert

(massives Untersteuern). Mit Abstand
lautestes Abrollgerausch im Innenraum.
Zusétzlich verursacht das grobe Profil
Vibrationen — mind. im Lenkrad.

Sehr hoher Rollwiderstand.
6,1
7,3
6,9

C BF Goodrich Bridgestone
(Bea S ko) All-Terrain T/A KO2 Dueler All Terrain AT 002

187 Euro
109 H XL
CIC/B 72
16,30 kg/10,2 mm
2,5/2,5 bar
4223

Ungam
www.bridgestone.de

8,8

Der offroad und auf Schnee weniger
starke Bridgestone ist dafiir auf Stra-
Ren recht sicher unterwegs.

& Mit vergleichsweise kurzen Brems

wegen, aber Einschrankungen in der
Kurvensicherheit noch recht sicherer
AT-Reifen auf Nasse. Auch auf trocke-

ner Bahn hat er mit bestem Brems
vermogen die Nase vorn.

& Léangste Bremswege, schwache
Seitenfiihrung und wenig stabiles
Handling auf Schnee. Schmaler Grenz-
bereich auf Nasse. Schwach hérbares
Brummen beim Abrollen. Schlechtere

Dampfung als BF Goodrich.

8,
8,
7,

o0 o -

7,7 7,8
Befriedigend

gt
Pitobil
Siiirere

Falken
Wildpeak AT AT 3WA

154 Euro
109 H XL
D/C/B 71
17,08 kg/10,4 mm
2,5/2,5 bar
1322
Thailand

www.falkentyre.com

7,1
Mit (berdurchschnittlichen Leistungen

auf fast allen Untergriinden fahrt der
Falken den Offroad-Testsieg heraus.

& Gute Verzégerungs-, Traktions- und
Seitenfiihrungseigenschaften auf
Schnee. Mit vergleichsweise kurzen

Bremswegen, ausgepragten Reserven
und gutmitigem Fahrverhalten der
mit Abstand sicherste AT-Reifen auf
Nasse. Gute Dampfung und leises

Rollgerausch innen.

& Etwas langere Bremswege auf
trockenen Stralen, Handling-
schwachen auf Schnee, lauteres
Abrollgerausch aulen.

Testsieg aufgrund bester Allround-
eigenschaften und bester Gesamt-
performance On-/Offroad.

8,1
4

8.0
8.4

» Preise durch die Redaktion ermittelt; Preisstand: 16.8.2024. 2 Offizielles europ@isches Reifenlabel: Kategorien A (beste) bis F (schlechteste), Gerausch in dB(A); 3 Lastindex 105/109/118 = 925 (hier nur bei
Zwillingsbereifung relevant)/1030/1320 kg pro Reifen, Geschwindigkeitsindex R/T/H/V = bis 170/190/210/240 km/h; 4 Profiltiefe in der Laufstreifenmitte gemessen. 5 Gravierende Defizite in dieser sicherheits-
relevanten Disziplin (Bremsen/Handling) fiihren im jeweiligen Kapitel zur Abwertung der Gesamtnote um einen Notenpunkt.
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General

Continental Goodyear
Grabber AT3 Cross-Contact HT Wrangler All-Terrain Adventure
187 Euro 260 Euro 195 Euro 213 Euro
109 H XL 118T 109 V XL 109 H XL
D/ID/B 73 C/D/B 73 DIC/B 73 D/ID/B 73
16,44 kg/10,0 mm 18,60 kg/10,3 mm 15,56 kg/9,5 mm 16,90 kg/9,8 mm
2,5/2,5 bar 2,5/2,5 bar 2,5/2,5 bar 2,5/2,5 bar
4823 0124 4323 0824
Tschechien China Ruménien Stidafrika
www.conti-online.com deltadx4.com www.conti-online.com www.ioodiear.de
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8
8,0
Stark im Gelande und auf Schnee.

7
7,7
Hohe Tragféhigkeit und exzellente

-7

9
8,3

Von einem H/T-Reifen darf man im Ge-
lande nicht viel erwarten. Dafiir ist er auf
schneefreien Strallen der sicherste.

Knapper Gesamtsieger fur den Ganz-

Robuster Allround-AT fiir Sommer-
jahreseinsatz mit 10 % Offroad-Anteil.

Wintereigenschaften. Auf nassen und nutzung. Das festere Profil zeigt auch

trockenen Strafen zu wenig Grip.

&> Sicheres Bremsen, sehr gute Trakti
on, sehr guter Kurvengrip und iberra-
schungsfreies Handling auf Schnee.
Mit Ausnahme der schwachen
Aquaplaningvorsorge mit der beste
AT-Reifen auf Nasse. Im Vergleich
sehr leises Innenraumgeréusch.

& Defizite in der Aquaplaningsicher-
heit, etwas langere Bremswege auf
trockenen StraBen und etwas
geringere Haftung in trockenen

Kurven.

Allseason-Testsieger aufgrund weit
Uiberdurchschnittlicher Winter-
eigenschaften.

7,6

8,1
8,0
8,3

& Mit kiirzesten Bremswegen, bes
tem Kurvengrip und unschlagbarer
Traktion hat der Loder (berragende
Wintereigenschaften. Seine hohe Tragfa-
higkeit macht ihn auch fir Fahrzeuge
deutlich dber 3,5 Tonnen interessant.

& Auf Nésse sehr lange Brems-
wege, wenig sichere Kurvenhaftung
und sehr unausgewogenes Fahrverhal-
ten mit Uber- und Untersteuern. Auf
trockener Strale trages Anlenken und
deutlicher Korrekturbedarf beim
schnellen Ausweichen. Rubbeln und
Rattern mit Gripverlust im Grenz-
bereich. Deutlich hdrbares Abroll-
gerausch innen, etwas prellig.
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erstellt, abgedruckt sind gerundete Werte. Endnoten aus Dezimalzahlen ermittelt, aus Rundung entstehende Differenzen sind mdglich. Technischer Stand der Reifen Dezember 2023.

> Dass der von Pkw-Reifen abgelei

tete Cross-Contact H/T die sicherste

und am einfachsten beherrschbare

Nass- und Trockenperformance bietet,
ist keine Uberraschung.

(= Eingeschrankte Offroad-
eigenschaften. Keine Zulassung als
Winterreifen — Schnee-Eigenschaften
deshalb nicht geprift.

7,5
-7
-7

im Schlamm besonders guten Biss.

& Fiir einen AT-Reifen kurze Brems
wege auf Nasse. Mit Ausnahme der
etwas langeren Bremswege auf tro-
ckener StraBe gute und sehr ausge-
wogene Performance. Im Fahrzeug-
innenraum wird er als leise und
komfortabel wahrgenommen.

= Eingeschrankter Kurvengrip auf
Nasse, schwache Aquaplaningvor-
sorge. Keine Zulassung als Winter-
reifen — Schnee-Eigenschaften deshalb
nicht geprift.

>

v
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Traktion, Seitenfihrung und
Handling — eben alles, was zu
einem kompletten Winterrei-
fentest dazugehort.

Die Ergebnisse der Offroadtests
ergeben folgendes Bild: Auf der
Schlammstrecke liefern die funf
wintertauglichen ~ AT-Rei-fen
recht homogene Leistungen ab.
Mit Uberdurchschnittlicher
Traktion kann sich hier der
Falken Wildpeak etwas hervor-
tun, am Ende der Gruppe landet
hingegen  der  Bridgestone.
Nimmt man die Sommer-ATs
hinzu, ist es der Goodyear
Wrangler, der im Schlick mess-
bar noch besser greift als alle
wintertauglichen ATs. Auf den
stralenoptimierten Conti hin-
gegen ist bei derart glitschigen
Bedingungen kein Verlass.
Deutlichere  Unterschiede,
auch zwischen den wintertaug-
lichen Profilen, zeigen die
Schotterpriifungen: Hier hebt
sich der bissige Falken mit bes-
ten Traktions- und Seitenfih-
rungswerten  deutlich  vom
Wetthewerb ab. Der auf Schot-
ter fast schon sportlich fahrbare
BF Goodrich wie auch der
Bridgestone sind nahe dran.
General, Goodyear und Loder
fallen hier hingegen etwas ab.
Auf festgefahrenen  Erd-
fahrbahnen kommt der Good-
year dagegen besonders gut in
Fahrt, wahrend Bridgestone und
Falken auf diesem Untergrund
in der Traktion hinter-
herhdngen. Dass der Quasi-
Straenreifen Conti Cross-Con-
tact H/T in allen Offroadpru-
fungen nur schwer Anschluss
findet, ist angesichts der Profil

gestaltung und Reifenkonst-
ruktion keine Uberraschung.

Auf der Strale missten sich
die Verhaltnisse folgerichtig
umkehren. Fir den reinen
Sommereinsatz hat der H/T-
Softroader Conti Cross-Contact
tatsachlich bei allen Disziplinen
die Nase vorn und liefert das mit
Abstand sicherste Fahr-
verhalten. Trotz der schwachen
Leistungen abseits der Stral3e ist
er im Wettbewerbsumfeld beim
Bewertungsansatz mit  zehn
Prozent Offroadanteil/ Sommer
»uberragend” und nicht zu
schlagen. Bei der gleichen
Bewertungsgewichtung
schlieBen sich Bridgestone und
Falken mit ,, sehr gut“ an, auch
General Grabber und Goodyear
erreichen noch ein ,,gut”.

Der besonders tragfahige
Loder AT1 und der optisch an-
sprechende, aber sehr laute BF
Goodrich sind fir den Uber-
wiegenden StralReneinsatz im
Sommer eher nicht zu empfeh-
len. Insbesondere auf nasser
Fahrbahn birgt die sehr schwa-
che Haftung ein nicht unerheb-
liches Sicherheitsrisiko.

Und im Winter? Hier werten
wir die ATs ihren Fahigkeiten
nach als Allwetterreifen. Keine
Punkte gibt es hier natlrlich fir
Conti und Goodyear, die ohne
Schneeflocke auf der
Seitenwand bei winterlichen
Bedingungen nicht gefahren
werden dirfen. Mit Schneeflo-
cke und im Testfeld tiberragen-
der Winterperformance punktet
der Loder AT1, der sich in den
Disziplinen auf Schnee sogar
noch vor dem bissigen BF
Goodrich und dem im Winter

Die Handling-
priifungen
und die Run-
denzeitmes-
sung auf der
Schotterpiste
wurden im
Test mit ei-
nem robusten
Volkswagen
Atlas durch-
gefiihrt.

identisch platzierten General
Grabber einordnen kann. Mit
ordentlicher Traktion und gu-
tem Bremsen ist — wenn man
von den dynamischen Schwa-
chen auf Schnee absieht — auch
der Falken noch eine gute Wahl.
Den Bridgestone Dueler

All Terrain A/T 002 empfehlen
wir nur bei sehr seltenem
Schneekontakt.

Welcher AT-Reifen ist denn
nun der beste? Der Falken
Wildpeak sammelt auf allen
Untergriinden gleichmaRig viele
Punkte ein. Besonders tiberzeugt
er mit guten  Offroad-
Eigenschaften und gleichzeitig
viel Grip auf Nésse. Soll der
Reifen aber auch vollwertig im
Winter eingesetzt werden, kann
sich insgesamt der General
Grabber noch knapp davor an
die Spitze schieben.

Dass optisch langweilige,
weniger abenteuerlustige Stan-
dardreifen mit Sommer- oder
Allwetterprofil auf der StralRe
sicherer und mit geringerem
Spritverbrauch umweltfreund-
licher sind, sollte jedem, der
sich fur einen AT-Reifen ent-
scheidet, aber bewusst sein.

Erdfahrbahn bergauf. Hier zahlt die Traktion der Reifen vornehmlich beim
Anfahren. Auch bei diesen Messfahrten diente der VW Atlas als Double.

COOLE REIFEN, ABER ...

... lautes Abrollgerédusch, hoher Rollwiderstand
und damit mehr Verbrauch, lange Bremswege,
besonders bei Nésse, schlechter Kurvengrip,

erh6hte Schleudergefahr — es gibt kaum
Vernunftgrinde, die fiir AT-Reifen auf

sprechen. AuBer der Optik, die — zugegeben - stets einen Hauch von Abenteuer
verspricht. Und etwas mehr Traktion und Robustheit, wenn man mal ins Gelénde
fahrt, was aber selten legal méglich ist. Wer partout einen AT-Reifen méchte, hat
nach diesem Test die Chance, einen zu wéhlen, der am besten zum persénlichen
Einsatzprofil passt. All jene, denen es nur um die coole Optik geht, sollten
abwégen, ob das die Sicherheitsnachteile wert sind.

Thiemo
Fleck



RATGEBER

Wintercamping

Schluss mit
dicker Luft

Beliiftungsanlagen garantieren permanente Frischluft
im Camper — auch bei geschlossenen Fenstern.
Potenzial und Limits der Anlagen. Von Karsten Kaufmann

bil? Braucht doch kein Mensch. Da

mach ich doch einfach das Fenster
auf. Wird so mancher Camper entgegnen.
Und wer mit Klimaanlage und/oder Venti-
lationsdachhaube wunschlos gliicklich ist,
noch niemals Probleme mit feuchter oder
muffiger Luft im Fahrzeug hatte und noch
nie Schimmelbildung zu beklagen hatte,
braucht hier eigentlich nicht weiterzulesen.
Wer hingegen eine besonders dichte Kabi-
ne besitzt, etwa aus GfK- oder Alusandwich,
womoglich mit Echtglasfenstern und/oder
ohne Zwangsbeliiftung und auch noch ger-
ne hdufig in kilteren Gegenden und/oder

Eine Beliiftungsanlagen fiirs Reisemo-

]
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DOMETIC ACC3100

Wer etwas Platz auf dem Dach zur Verfiigung hat oder ein Mini-Heki entbehren kann, installiert hier
mit geringem Aufwand die ACC3100. Das Gewicht von sieben Kilogramm st nicht enorm, auch wenn
jedes Zusatzgewicht auf dem Dach die Fahrdynamik nicht verbessert. Dafiir iiberzeugt die aerodyna-
mische flache Form der ACC. Insgesamt verfiigt die ACC iiber eine deutlich hdhere Luftaustausch-
rate als die Bayernluft, wobei auch deren Rate selbst fiir groBere Fahrzeuge schon véllig ausreicht.
Die ACC bringt eine groBe Zwangsentliiftung schon mit, ist Cl-Bus- und Bluetooth-fahig, die Bedie-
nung gelingt auch iiber eine App. In Nachriistmodellen ist die LED-Beleuchtung und das Air-Purifi-
cation-System schon mit an Bord — bei werkseitig einbauten Anlagen fehlen dies (nachriistbaren)
Optionen mitunter. Grundsatzlich ist der Differenzialdrucksensor optional. Ihn verbaut, wer einen ho-
hen Luftaustausch schon durch undichte Fenster, Tiren und oder Zwangsentliiftung befiirchtet. Hier
wiirde im Winter quasi ein wenig Warme ohne ,Warmeriickgewinnung“ verloren gehen. Der Sensor
misst den Druck im Fahrzeuginneren und auBen und steuert die Lifter derart, dass Druckausgleich
erzeugt wird. Nun findet der komplette Luftaustausch
einzig iiber den ACC3100 mit Warmeriickgewinnung
statt. Das spart weitere Energie. Ob der Aufwand lohnt,
bleibt fraglich.

Montage: Dach (40x40 / 36x36 cm Dachausschnitt)
Preis: 699 Euro

Gewicht: 7,14 kg

MaBe: 553 x 220 x 537 mm, 7 kg

Optional: Differenzialdruck-Sensorkit fiir 175 Euro &
Solarkit fiir 399 Euro

Stromverbrauch: max. 7,6 Watt (ohne Licht)
Kontakt: www.dometic.com

ge dahinter). Optimal fiir die Winterruhe ohne Landstrom.
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Wer wiinscht, montiert hier den optionalen Solar-Kit mit 6-Ah-
Pufferakku auf die kleine ACC (GroBenvergleich zur Klimaanla-

zum Wintercamping aufbricht, der sollte
die ndchsten Seiten aufmerksam studieren.

BELUFTUNGSANLAGEN SIND

KEINE KLIMAANLAGEN

So viel gleich mal vorneweg: Eine Beliif-
tungsanlage ist nicht mit einer Klimaanlage
zu vergleichen. In der Klimaanlage arbeitet
ein Kompressor, der heifle Luft entfeuchten
und abkiihlen kann - weit unter das Maf}
der angesaugten Aufienluft. Klimaanlagen
kithlen und entfeuchten. Was sie nicht tun:
das Fahrzeug mit Frischluft versorgen.

Das Konzept der Beliiftungsanlagen zielt
genau darauf ab, einen konstanten Luft-
austausch (Innen-/Auflenluft) zu garantie-
ren. Dabei nimmt der Warmetauscher ei-
nen Grof3teil der Warme aus der angesaug-
ten Auflenluft auf - und blést diese auch
direkt wieder nach drauflen. Effekt: Die
Frischluft, die in den Innenraum gelangt,
ist minimal wirmer als die Raumtempe-
ratur - aber nicht kélter als diese. Ergo:
Beliiftungsanlagen kiihlen nicht - und sie
generieren auch keinen gewaltigen Luft-
strom, um wie eine Maxxfan in 10 Sekun-
den den Bratenduft oder die Stauhitze aus
dem Fahrzeug zu schaufeln.

WANN ARBEITEN BELUFTUNGS-
ANLAGEN EFFEKTIV?

Ziel der Beliiftungsanlagen von Dometic
und Bayernluft ist es, einen permanenten
Frischlufteintrag in den Camper zu garan-
tieren. Die angesaugte Frischluft wird gefil-
tert, Staub und Pollen zuriickgehalten. Den
Innenraum konnen die Gerdte aber nur
dann effektiv entfeuchten, wenn die ange-
saugte Aufenluft trockener als die Raum-
luft ist. Das ist insbesondere dann der Fall,
wenn kiltere Frischluft - beispielsweise im
Winter - angesaugt wird. Diese stromt iiber



den von der ausgeleiteten Innenraumluft
erwarmten Warmetauscher und somit als
vorgewdrmte, trockene Luft ins Reisemo-
bil. Hier kann sie nun sehr viel Feuchte auf-
nehmen und im néchsten Zyklus mit aus-
leiten. Beide Anlagen arbeiten mit 12 Volt
Bordspannung und minimalem Stromver-
brauch, was die Nachriistung vollig prob-
lemlos gestaltet. Beide Hersteller geben die
Lautstédrke an mit 35 dB (Dometic) und 38
dB (Bayernluft) im Normalbetrieb. Runter-
geregelt auf den Nachtmodus sind beide
Anlagen quasi nicht mehr horbar.

WAS LEISTEN BELUFTUNGSANLA-
GEN NICHT?

Stellen Sie sich einen schwiilheiflen Som-
merabend vor. Vor und im Fahrzeug ist die
Luftfeuchte extrem hoch. Beliiftungsanla-
gen arbeiten nur so lange, wie die Aufienluft
nur minimal feuchter als die Innenluft ist,
da sie die feuchte Luft nicht aktiv entfeuch-
ten kénnen. Allerdings kommt es im Innen-
raum auch nicht zur Kondensatbildung,
da die Flichen ebenfalls warm sind und
Kiltebriicken fehlen. Bei extremer Feuchte
stoppen die Anlagen automatisch die An-
saugung. Ausnahme: Sie arbeiten parallel
* zu einer Kompressorklimaanlage an Bord.
Diese wilzt quasi nur Innenraumluft um,
kithlt und entfeuchtet diese. Mit der Zeit
miisste der Camper sein Fahrzeug mal drin-
gend liiften, um die kalte, aber trotzdem
verbrauchte Luft zu erneuern. Beim Liiften
stromt aber extrem heifle Luft ins Fahrzeug,
die wieder gekiihlt werden miisste. Beim
parallelen Betrieb mit einer Beliiftungsanla-
ge iibernimmt diese den Eintrag von Frisch-
luft und ,erspart” somit das energiefressen-
de Abkiihlen von heifSer Liiftungsluft.

PROBLEM WINTERRUHE REISEMOBIL

Reisemobile werden meist bei noch warmen
Temperaturen eingemottet. Mit sinkenden
Auflentemperaturen sinkt im Innenraum
die Temperatur und die Fahigkeit der Luft,
Feuchte zu binden. Effekt: Feuchtigkeit
schldgt sich hinter Polstern, in Schrinken
und weiteren Flichen nieder. Umluftan-
lagen garantieren bei minimalem Strom-
verbrauch von maximal wenigen Watt ei-
nen attraktiven Feuchteschutz und somit

" Schimmelbefall. Die Anlagen starten nur,

wenn die Feuchte der Auflenluft unter der

im Fahrzeug liegt. Auch wenn der Verbrauch 7

minimal ist - Landstrom oder Solaranlagen
sollten den Energiebedarf puffern kénnen.

Fotos: Hobby, Artgerecht.es., Hersteller,Bimobil

BAYERNLUFT COMFORT
MIT FEUCHTEAUTOMATIK

Der Einbauort der sehr leichten Bayernluft-Anlage
ist quasi im Fahrzeug beliebig wahlbar. Vorteil:
Keine negative Schwerpunktveranderung des Fahr-
zeugs durch den tiefen Montageort. Wichtig: Das
Gerat muss aufrecht an der AuBenwand hangen,
da hier zwei Bohrungen fiir die Ansaugung und
Ausleitung der Luft gesetzt werden miissen. Die
AuBenwand kann {ibrigens beliebig diinn sein. An-
saugung und Einblasdiise unten am Gerat kénnen
mit Flexrohren verlangert werden — die Verrohrung
sollte im Idealfall nicht langer als je zwei Meter
sein. Optimal wére eine Platzierung zwischen Bad
und Wohnraum. So kdnnen die feuchte Abluft und
Geriiche aus dem Bad abgesaugt, die Frischluft in
den Wohnraum eingeblasen werden. Grundsétzlich
kann die Beliiftungsanlage von Bayernluft auch frei
im Raum hangen, empfehlenswert ist hingegen die
(versteckte) Montage in Heckgarage oder einem
Schrank, dann ist sie unhdrbar platziert. Bei Monta-
ge in der Heckgarage kann die Frischlufteinblasung
aber auch unter der Matratze platziert werden, was
jegliche Schimmelbildung effektiv unterbindet.

Montage: Innenraum/Staufach

Preis: 798 Euro

Gewicht: 3,9 kg

MaBe: 41 x 31 x 12 cm (bei optionaler,
etwas kleinerer Tiire 29 Euro)
Stromverbrauch: max. 6 Watt
Kontakt: www.bayerniuft.de

Montagebeispiel einer Bayernluftanlage in

einem Bimobil: 12-Volt-Anschluss und zwei

Bohrungen nach drauBen — fertig.
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PRAXIS

UV-C-Wasserdesinfektion

Mit der K

UV-Strahlen kénnen Mikroorganismen abtéten — im Reisemobil machen sich Camper
diese Technik zur Desinfektion ihres Frischwassers zunutze. Ein Ratgeber.

in Glas mit Seewasser einfach in die
ESonne stellen, und nach ein paar

Minuten ist daraus keimfreies Trink-
wasser geworden? Ganz so einfach geht es
nicht. Tatsdchlich kann Sonnenlicht aber
Keime wie Bakterien und Viren abtdten
und keimbelastetes Wasser so desinfizie-
ren. Allerdings nur, wenn einige wichtige
Dinge beachtet werden.

Bereits im Jahr 1910 wurde in einem |

Wasserwerk in Marseille ein erster Proto-
typ einer UV-Anlage zur Wasserdesinfek-
tion entwickelt - und auch heute nutzen
viele Wasserversorger, Kommunen und
Betriebe UV-Licht, um grofie Mengen
Wasser zu desinfizieren und enthaltene
Keime abzutoten. Zum Einsatz kommt
dabei die kurzwellige UV-C-Strahlung im

148 Reisemobil International 9/2025

Wellenldngenbereich zwischen 200 und
280 Nanometer (nm). Diese schédigt die
DNA, beziehungsweise RNA, von Mikroor-
ganismen nachhaltig, inaktiviert sie in Se-
kunden und verhindert ihre Vermehrung,
weil sie in der Zelle photochemische Reak-
tionen auslost, die die lebensnotwendigen
Vorginge unterbinden und die Organis-
men somit unschédlich machen.

Ein kurzer Exkurs: UV-Licht - oder auch
ultraviolette Strahlung - bildet einen Teil-
bereich des elektromagnetischen Spekt-
rums. Bei UV-Strahlung handelt es sich um
unsichtbare, elektromagnetische Wellen,
deren Wellenldngen jenseits der kurzwel-
ligen, das heifSt violetten Grenze des sicht-
baren Spektrums liegen. Man unterschei-
det zwischen UV-A (400-315 nm), UV-B

(315-280 nm) und UV-C (280-200 nm). Je
kiirzer die Wellenliinge, desto mehr Ener-
gie besitzt die Strahlung. Bei noch kiirzeren
Wellenlingen beginnt der Bereich der Ront-
genstrahlung. Erst ab einer Wellenldnge von
400 nm ist Strahlung, in Form von Licht,
fiir das menschliche Auge sichtbar. Strah-
lung mit einer Wellenliinge ab 780 nm (und
mehr) wird als Infrarot, Mikro- und Radio-
wellen bezeichnet.

Um Keime im Wasser abzutoten, nutzen
Hersteller LEDs, die UV-Licht mit einer
Wellenldnge von 254 nm abgeben - die-
ses wirkt am effektivsten auf die DNA der
Mikroorganismen. Umweltgefdhrdende,
quecksilberhaltige Mitteldruckdampflam-
pen, wie sie frither verwendet wurden,
kommen heute - zumindest in Anlagen
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UV-C-Desinfektionsanlagen wie die Desolyt Compact
One IQ Sense von TW-DES sind klein und arbeiten nahezu
wartungsfrei iiber mehrere Jahre lang.

mit Durchflussreaktoren - nicht mehr zum
Einsatz. Dazu spater noch mehr.

Die Vorteile einer Wasserdesinfektion
mittels UV-C-Strahlung sind zahlreich:

# Es handelt sich um einen rein physika-
lischen Prozess, der riickstandsfrei und
umweltfreundlich ablduft. Ein Einsatz von
Chemikalien ist nicht notwendig.

# Das Wasser wird weder im Geschmack
noch im Geruch verdndert.

# Die Technik ist hocheffizient: Richtig an-
gewandt lassen sich bis zu 99,999 Prozent
der Keime eliminieren.

# UV-C-Strahlung ist besonders wirksam
gegen Krankheitserreger wie E.coli und Le-
gionellen.

# Die UV-C-Anlagen haben nur einen sehr
geringen Energie- und Stromverbrauch.

# Die Desinfektion des Wassers erfolgt in
Echtzeit, es ist keine Wartezeit oder Auf-
warmphase notig.

# Die Anlagen arbeiten in einem geschlos-
senen System - es dringt keine Strahlung
nach aufen.

# Auflerdem sind die Anlagen in der Regel
sehr kompakt und leicht und lassen sich
auch bei beengten Platzverhéltnissen pro-
blemlos einbauen.

# Da die UV-C-LEDs eine lange Lebens-
dauer von oft mehr als zehn Jahren haben,
sind die Anlagen sehr wartungsarm.

#* Die meisten UV-C-Anlagen sind sowohl
mit Tauch- als auch mit Druckpumpen
(mit einfacher Druckschaltersteuerung)
kompatibel.

Die Nachteile sind hingegen iiberschau-
bar. Einen nachhaltigen Effekt hat die Was-
serdesinfektion mittels UV-C-Strahlung
nicht - die Anlagen desinfizieren das Was-
ser in dem Moment, in dem es an den UV-

"TAUCHSTRAHLER

C-LEDs vorbeifliefit. Schaltet sich die Anla-
ge aus, konnen sich Keime im Frischwasser
wieder vermehren. Und: Mit elektronisch
gesteuerten Wasserpumpen kommen nur
wenige Anlagen (wie zum Beispiel die
Compact One IQ Sense von TW-Des, siehe
Marktiibersicht Seite 152) zurecht. Weitere
Nachteile oder Probleme gibt es mit einer
UV-C-Wasserdesinfektionsanlage aber im
Grunde nicht.

Voraussetzung dafiir ist allerdings, dass
die Anlage zum Campingfahrzeug und zur
benétigten maximalen Durchflussmenge
passt: Die korrekte Dimensionierung der
Anlage ist also nicht vom maximalen Ta-
gesverbrauch an Wasser, sondern von der
Leistungsfahigkeit der Pumpe abhéngig.

Bei den meisten Anlagen am Markt han-
delt es sich um sogenannte Durchflussre-
aktoren - sie sitzen in der Frischwasser-
leitung und desinfizieren das Wasser, das
an den eingeschalteten LEDs vorbeiflief3t.
Was bei Reisemobilen mit grofien Frisch-
wassertanks meist nicht funktioniert, sind
hingegen Tauchstrahler, die in den Tank
gehdngt werden. Denn einerseits erreicht
die UV-C-Strahlung dieser Quarzlampen
(LEDs haben in grofien Tanks keine aus-
reichende Leuchtweite) nicht jeden letzten
Winkel im meist recht stark ausgeformten
Tank. Andererseits ist das Material der
Frischwassertanks in der Regel nicht UV-
stabilisiert und nimmt durch UV-Strah-
lung mit der Zeit erheblichen Schaden.
Ein weiterer Nachteil: die vergleichsweise
kurze Lebensdauer der zudem auch noch
Schwermetalle (Quecksilber) enthaltenen
Brenner. Grundsitzlich desinfizieren aber
auch Tauchstrahler Wasser, zum Beispiel
in kleinen Tanks oder Kanistern (siehe un-
ten).

Einer der wichtigsten Punkte: Die UV-C-
Desinfektionsanlage sollte moglichst das
letzte Glied in einer Wasseraufbereitungs- -
kette sein - und somit zwischen Frisch-
wassertank und Entnahmestelle installiert
werden. Bei Tauchpumpen ist dies in der
Regel direkt nach dem Tank, bei Druck-
pumpen - je nach Hersteller - entweder in
der Ansaugleitung der Pumpe oder nach
der Pumpe. Je ndher an der Entnahmestel-

9¥ Ein Tauchstrahler wie der UV Clean
von Reich arbeitet grundsatzlich mit der-
selben Technik wie die UV-C-Anlagen mit
Durchflussreaktoren. UV-C-Strahlung
inaktiviert im Wasser enthaltene Bak-
terien, Viren, Legionellen und weitere
Keime. Allerdings wird das von einem
aus Spezial-Quarzglas umhiillte
Tauchrohr direkt in den Tank gehangt
und auf den Boden abgesenkt, ein elektronisches
Vorschaltgerét schaltet es standardmaBig alle vier
Stunden fiir 15 Minuten ein (bei stark verunreinig-
tem Wasser wahlweise auch fiir 120 Minuten). Da
das Frischwasser im Tank nur dann komplett desin-
fiziert wird, wenn die UV-C-Strahlung die gesamte
Wassermenge in ausreichender Intensitat erreicht,
kann der Tauchstrahler nur in sehr kleinen Tanks
mit ideal echteckiger Form ohne Ausformungen, bei
quasi klarem Wasser effektiv arbeiten. Ein Zwesifel
bleibt immer. Der UV-Clean wiegt 180 Gramm, misst

)

75 mal 75 mal 250 Millimeter, erhalt seine 12-Volt-
Spannung ausschlieBlich tiber das mitgelieferte
Vorschaltgerat und kostet im Campingfachhandel
399 Euro.

www.reich-watersolutions.com
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UV-C-Wasserdesinfektion

5 FRAGEN AN ...

Michael Wiirtemberger, Geschaftsfiihrer von WM aquatec

RMI: Frischwasser ldsst sich mit
chemischen Zusétzen oder per
UV-Strahlung desinfizieren. Was
empfehlen Sie personlich?
Michael Wiirtemberger: , Die
chemische Desinfektion ist mit
Sicherheit die kostengiinstigste
Variante, weist aber klare Nach-
teile in der Handhabung (Uber-
oder Unterdosierung) und der
Haltbarkeit (spezielle Lageremp-
fehlungen) auf. Je nach Wirkstoff
gibt es auch Resistenzen seitens
der Krankheitserreger, zum Bei-
spiel Chlor-resistente Keime wie
Protozoen oder Einzeller. Die
physikalische UV-C-Entkeimung
ist fiir den Kunden am komfor-
tabelsten, weil bei ihr, im Gegen-
satz zur Filtration des Wassers
mit Membranverfahren (Anm.
d. Red.: sogenannte Vorfilter),
keine Wartung notwendig ist, es
keine DurchflusseinbufSen gibt
und keine Filterelemente regel-
mdfSig gewechselt werden miis-
sen. Wir beraten unsere Kunden
grundsdtzlich Technologie-offen
und gehen auf die individuellen
Bediirfnisse ein. Ein Weltreisen-

der, der Oberflichenwasser aus
einem See, Fluss oder Brunnen
aufbereiten méchte, benotigt
beispielsweise mehrere Desin-
fektionstechnologien, um auf
alle Wasserverunreinigungen
reagieren zu kénnen.”

RMI: Worauf kommt es bei
einer guten UV-C-Desinfekti-
onsanlage fiir Camper an? Den
Durchfluss? Die abgegebene
UV-C-Dosis? Oder etwas ganz
anderes?

Michael Wiirtemberger: , Hier
gilt es, verschiedene Bereiche

zu betrachten. Eine Anlage
sollte sicher sein: Dazu zdhlt
Strahlungssicherheit ebenso wie
eine Uberwachung der Tempe-
ratur, der abgegebenen UV-C-
Strahlung, der Spannung und
vielem mehr. Dann geht es um
die Installation und Wartungs-
freundlichkeit: Je einfacher eine
Anlage zu installieren und je
wartungsdrmer sie ist, desto
wirtschaftlicher und zuver-
ldssiger arbeitet sie im Alltag.
Zu diesem Punkt zdhlen eine

Plug-and-Play-Installation,

eine lange Lampenlebensdauer,
eine modulare Bauweise und
ein niedriger Energieverbrauch.
Und zuletzt geht es natiirlich
um Effizienz und Leistung: Nur
wenn die Anlage die Keime
zuverldssig eliminiert, erfiillt sie
ihren Zweck. Hinzu kommen
dann noch Punkte wie die Mate-
rialqualitit des Reaktors und ein
Schutz vor Biofilmbildung.”

RMI: Wie hoch muss die UV-C-
Dosis sein, damit das Wasser
ausreichend desinfiziert wird?
Michael Wiirtemberger: , Die
Trinkwasserverordnung bezieht
sich auf Werte, die notwendig
sind, um nicht aufbereite-

tes Rohwasser (zum Beispiel
Seewasser) mit unbekannter
mikrobiologischer Qualitiit zu
desinfizieren. Hier beriicksichtigt
man zusdtzlich schlechte Bedin-
gungen wie zum Beispiel eine
Tritbung des Wassers sowie die
Alterung der Lampe. Um dabei
einen Puffer zu haben, liegt der
vorgegebene Wert bei 40 mJ/

cm? Im Bereich der mobilen
(Leitungs-)Wasseraufbereitung
hat sich ein Wert von 10 mj/cm?®
etabliert. Diese Dosis entspricht
einer Desinfektionsrate von
mehr als 99,9 Prozent bei zum
Beispiel E.coli.”

RMI: Ist es empfehlenswert, das
Frischwasser mit einem Befiill-
filter vorzufiltern?

Michael Wiirtemberger: ,Ja. WM
aquatec empfiehlt dies aus-
driicklich, da die angegebenen
UV-C-Dosen zur Desinfektion
des Wassers immer unter Be-
riicksichtigung der Triibung und
Lichtdurchldssigkeit des Wassers
zu verstehen sind.”

RMI: Muss man den Tank dann
trotzdem noch regelmifig rei-
nigen und desinfizieren?
Michael Wiirtemberger: ,Unbe-
dingt. Die regelmdifSige Rei-
nigung und Desinfektion des
gesamten Frischwassersystems
etwa ein bis zwei Mal jéhrlich ist
die Grundlage fiir eine effektive
Wasseraufbereitung.”

0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000sCOONOCONOROIONIOINIOORGOSITSIOITLITS

le die UV-C-Anlage sitzt, desto weniger Zeit
hat das Wasser, erneut zu verkeimen.

Mit einer UV-Desinfektionsanlage allein
ist es jedoch nicht getan. Denn damit die-
se effektiv und storungsfrei arbeiten kann,
miissen Wasser und Frischwasseranlage

UV-8 eco ist mit 299 Euro das giinstigste Einstiegs-
modell der neuen UV-8-Serie von WM aquatec.
Insgesamt umfasst die Serie sechs Anlagen.
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maoglichst frei von Kalk und Schwebstof-
fen sein. Denn wenn die UV-Strahlung
durch Verunreinigungen oder Triibung
des Wassers nicht in ausreichender Inten-
sitdt bei den Mikroorganismen ankommt,
kann sie diese auch nicht abt6ten. Und: je
geringer die mikrobielle Belastung, desto
wirksamer die UV-Desinfektion.

Neben der regelméfiigen (mindestens
zwei Mal jdhrlichen) Reinigung, Desin-
fizierung und Entkalkung der gesamten
Frischwasseranlage im Reisemobil emp-
fiehlt es sich also - vor allem wenn das
Wasser aus unsicheren Quellen stammt
- einen Vorfilter zu verwenden. Dieser
filtert einerseits schon vor dem Einfiillen
in den Tank Keime, Bakterien und Viren
mittels Hohlfasermembran heraus, ein
zusitzliches Aktivkohleelement kann zu-
dem Nitrate, Medikamentenriickstinde,

Chlor, Pestizide und Geriiche zuriickhal-
ten - muss allerdings regelméfiig gewech-
selt werden.

AUSREICHENDE DOSIS

Essenziell ist bei einer UV-C-Anlage vor
allem, dass sie die UV-C-Strahlung in aus-
reichender Dosis ins Wasser abgibt. Bei
den meisten Anlagen am Markt liegt die
Bestrahlungsdosis zwischen 10 und 40 m]J/
cm? bei einer Durchflussmenge zwischen
rund 2 und 8 Litern pro Minute. Beides
héngt miteinander zusammen: Je hoher
der Durchfluss, desto niedriger die abge-
gebene UV-C-Dosis - und umgekehrt. Ein
Richtwert: Damit Wasser als desinfiziert
gilt, miissen mindestens 99,9 Prozent der
enthaltenen Keime abgetotet werden. Dies
wird in der Regel bei einer Dosis von 10 m]J/
cm? erreicht (das entspricht bei den meis- »
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UV-C Wasserdesinfektion

—
Hersteller Pundmann
fluviShield UV-C
Produkt Wasserdesinfektion
Durchsatz max. 8 I/min
Abmessungen 80x120x80 mm
Gewicht 380¢g
Strahler- 5.000 h Wasserentnahme/
nutzungsdauer 13 Jahre
Dosis 10-40 mJ/cm?
Preis 349 Euro
Besonderheiten Intelligente Funktions- und
Stromiiberwachung, 12- und
24-\-Betrieb maglich, Durch-
flusssensor, automatische
Temperaturkontrolle, Lebensdau-
er-Managementsystem, Span-
nungsiiberwachung, optische
und akustische Warnsignale, inkl.
Inline-Aktivkohlefilter, 10-mm-
Schnellkupplung und 10-mm-
Schlauchanschliissen
Info www.pundmann.de

ten Anlagen einem maximalen Durchfluss |
von 8 l/min). Bei niedrigerem Wasser-
durchfluss steigt die Bestrahlungsdosis
und somit auch die Entkeimungsleistung.
Am Beispiel der Anlage von WM aquatec:
Bei 5 I/min liegt die Dosis bei 16 m]/cm?,
die Entkeimungsleistung bei 99,99 Prozent,
bei einem Durchfluss von 2,25 1/min sogar
bei 40 mJ/cm? und 99,999 Prozent.

Praktisch: Die Anlagen schalten sich
zeitgleich zur Wasserentnahme (iiber ein
Pumpensignal oder einen Durchflusssen-
sor) automatisch ein und desinfizieren das
Wasser in dem Moment, in dem es aus dem
Tank entnommen wird. Der Nutzer muss
die Anlage also nicht manuell an- und aus-
schalten. Ein weiterer Pluspunkt: Da die
Anlage nur dann arbeitet, wenn auch Was-
ser entnommen wird, hat sie einen sehr
geringen Stromverbrauch und eine hohe
Lebensdauer von mehreren Jahren. Mehr-
faches Ein- und Ausschalten verringert die
Lebensdauer von LEDs nicht.

Die Nutzungsdauer ihrer LEDs geben die
Hersteller entweder in Stunden der Wasse-
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ISIWater

Health A-UVC LED
max. 12 I/min

240x 115 x 65 mm (waagrecht),
240 x 70 x 120 mm (senkrecht)

320¢g
70.000 Liter

13 mJ/cm?
298,50 Euro

Komplettlosung mit UV-C-Des-
infektionseinheit plus Aktivkoh-
lefilter, kann sowohl waagrecht
als auch senkrecht eingebaut
werden, Reaktor lasst sich von
innen reinigen

www.isiwater.de

TW-DES

Desolyt Classic UV-C LED
max. 8 I/min

134 x81x32 mm
+113,5x75,2x90 mm
450 g

5.000h

10-40 mJ/cm?
579 Euro

Steuerelektronik und Desinfekti-
onseinheit in getrennten Gehéu-
sen verbaut: vereinfacht Einbau
bei beengten Platzverhaltnissen,
Uberwachung der Stromaufnah-
me und UV-LED-Ubertemperatur-
schutz, Stérungsanzeige

www.tw-des.shop

Desolyt Compact
One 1Q Sense

max. 8 I/min
145x 114 x 70 mm

520g
5.000h

10-40 mJ/cm?
739 Euro

Auch fiir elektronische Pumpen
geeignet, integrierter Sensor
liberwacht tatsachliche Desin-
fektionsleistung, UV-LED-Lebens-
daueriiberwachung, Fernanzeige
(optional), Diagnosefunktion fiir
Verkalkung und Wassertriibung,
DC/DC-Eingangswandler, auch
als 24-V-Gerét lieferbar, als
Modell Compact Duo 1Q Sense
mit max. 18 I/min Durchfluss

www.tw-des.shop

rentnahme an - bei den meisten sind dies
5.000 Stunden - oder in entnommenen Li-
tern. In allen Fillen ergibt sich daraus eine
Lebensdauer von mehr als zehn Jahren -
bei einer durchschnittlichen Nutzung mit
zwei Personen im Fahrzeug. In dieser Zeit
sind die Anlagen im Grunde wartungsfrei -
vorausgesetzt, die Frischwasseranlage wird
zusitzlich regelmafig gereinigt und desin-

RegelmaBiges Spiilen und Desinfizieren der Wasseran-
lage ist die Grundlage fiir effektive Wasseraufbereitung.

fiziert. Denn dann wird die UV-C-Einheit
automatisch mit gereinigt. Ein Pluspunkt
ist es dennoch, wenn sich der Reaktor 6ff-
nen und auch manuell von innen reinigen
lasst.

Wer eine Anlage mit Lebensdaueriiber-
wachung hat, muss sich {iber die Desinfek-
tionsleistung seiner UV-C-LEDs iiberhaupt
keine Gedanken machen. Die Anlage weist



HEIZEN
OHNE GAS - MIT
SCHEER-DIESEL
HEIZGERATEN

- Ersetzung der vorhandenen Gasheizung

S~ “1‘ A.A m

UV Concept WM aquatec

Purion 400 UV-C led UV-8 series

5 1/min max. 8 I/min
237x42mm . 143 x96 x 70 mm .qc’ -+ Nutzung des vorhandenen Heizkreislaufs
kleinstes Modell 1 ; ;
(leins ef odell eco) N —+ Leistungen von 7kw bis 17kw
1.000¢g 230 bis 1.300 g 9 -+ BlueFlame-Technologie ohne RuBbildung
7))
e e 8 —+ Durchlauferhitzer statt Boiler
= — unbegrenzt hei’es Wasser
40 mJ/cm? 10-40 mJ/cm? 6
ab 569 Euro 299 bis 599 Euro “© chov\sprecs f Se heer Nano
Lampenlaufzeitmesser und insgesamt sechs Modelle: 8 UW\YQS{' (ﬂ
Lebensdaueriiberwachung eco, act, safe, steel, eco KLW o alo 7) ﬂﬁ‘— € .
optional und steel KLW, die beiden L2 S t e Lt Z
letzten inkl. Aktivkohlefilter mit = —
automatischer Wasserkonser- § ﬁg:‘ Egﬁ

vierung, Desinfektionsreiniger
und Entkalker, je nach Modell
Funktionsiiberwachung mit
Warnsignal

@BrREVOTION

www.uvconcept.com www.wm-aquatec.de
" Mit neuen
Erlebe das Integrationen von u.a.
Fiir eine optimale Revotion System ) %
Dosierung von Zusétzen auf dem Caravan Salon  Truma 3% suotem
lohnt ein Wasserzahler (im Dusseldorf! /JAKe A DOMETIC

Bild). Stammt das Wasser
aus bedenklichen Quellen,
empfiehlt es sich, einen
Vorfilter zu verwenden,
damit Trilbungen und ein
GroBteil der enthaltenen
Keime erst gar nicht ins
Frischwassersystem
gelangen konnen. Er

kann dem Wasserzahler
(der verfiigt iiber einen
Grobfilter) nachgeschaltet
werden.

in diesem Fall rechtzeitig darauf hin, wenn
es Zeit wird, die LEDs durch neue zu erset-
zen. In unserer Marktiibersicht finden Sie

sechs UV-C-Anlagen im direkten Vergleich.
Hier konnen Sie die Anlagen hinsichtlich
UV-C-Dosis, maximaler Durchflussmenge
und ihrer weiteren Funktionen miteinan-
der vergleichen und die fiir Sie passende
Anlage finden.

Du findest uns

Halle 14
Stand D51
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Einmal Gas
tanken bitte .

Gasvorrat erschopft? Es kann so einfach sein — ganz ohne ldstigen Flaschentausch
oder Adapter-Puzzle. Einfach nachste Tankstelle ansteuern, Gas zapfen, fertig.
Lesen Sie hier, was Camper iiber Gastanks und die neuen Regelungen fiir Gastank-
flaschen und Alternativen wie Composite-Flaschen wissen miissen.

asche leer? Wie schén wire es, wenn
Fman hierzulande als auch im Ausland

einfach an die nidchste LPG-Gastank-
stelle fahren und den Energietrager Num-
mer eins ganz einfach nachtanken kénnte.
Der stindige Gang zum Baumarkt wire
Geschichte. Eine fest eingebaute Gastank-
flasche oder ein Gastank versprechen genau
das. Ein paar Hiirden gibt es dennoch. Was
Camper bei der Nachriistung eines Gastanks
oder beim Wechsel auf alternative Gasfla-
schen beachten sollten, wie das mit dem
TUV und der Gaspriifung ist, und was sich
ab September 2025 rechtlich @ndert, hat die
Redaktion genauer unter die Lupe genom-
men.

GASFLASCHEN IM VERGLEICH

Wer sich intensiver mit dem Thema Gas-
versorgung an Bord beschéftigt, wird neben
den klassischen stehenden Gasflaschen
aus Stahl oder Alu, die besonders in den
Farben Grau und Rot sehr verbreitet sind,
auch auf Alternativen wie die noch relativ
jungen Composite-Flaschen stoflen: Eine
charmante und auch optisch ansprechen-
de Losung - insbesondere fiir diejenigen,
die auf das Gewicht achten miissen und
auf modernes Design wertlegen. Allen Fla-
schentypen ist gemein, dass sie bei Bedarf
ausgetauscht werden koénnen, sofern ein
geeigneter Handler im Umkreis ist. Grofdtes
Plus der Composite-Gasflaschen aus Kunst-
und Verbundwerkstoff ist das relativ leichte
Leergewicht (Tara): Nur rund 5,3 Kilogramm
bringen Composite-Gasflaschen leer auf
die die Wage, das entspricht rund die Half-
te der grauen Stahlflaschen und in etwa das

gleiche Gewicht von Aluflaschen. So liegt
die Gewichtsersparnis bei einer 10-Kilo-
gramm-Kunststoffflasche (gefiillt 15,3 Ki-
logramm) gegeniiber einer 11-Kilogramm-
Stahlflasche (gefiillt ca. 22 Kilogramm) bei
rund 7 Kilogramm. Zudem sind sie rostfrei,
nachhaltig und dank des transluzenten
Glasfaser-Druckkorper teilweise durchsich-
tig. So ist der Fiillstand von aufien sichtbar.
Grofites Manko: die im Vergleich zu den an-
deren beiden traditionellen Flaschentypen
noch relativ geringe Dichte an moglichen
Tauschstellen. Befiillt werden kann die Fla-
sche dagegen bei sdmtlichen Direktabfiil-
lern. Der Preis fiir eine leere Composite-Ei-
gentumsflasche (BlueCraft) liegt bei stolzen
99,99 Euro. Wer weiterhin gerne Flaschen
tragen und tauschen mochte, hat also im-
merhin drei Alternativen zu Verfligung.

GASTANK ODER GASTANKFLASCHE

Anders als Gasflaschen gelten nachgeriiste-
te Gastankflaschen als fest verbaut und kon-

nen somit nicht ausgetauscht werden. Diese
Gasdruckbehilter zur Selbstbetankung, wie
Gastankflaschen offiziell genannt werden,
diirfen an einer LPG-Tankstelle nachgefiillt
werden. Leichtes Befiillen ist damit einer der
grofien Vorteile, neben dem {iiberschauba-
ren Aufwand der Nachriistung.

Eine dritte Option ist die Nachriistung
eines eigenstidndigen Gastanks, der im Ver-
gleich zu Gasflaschen und Gastankflaschen
deutlich mehr Kapazitit (bis zu 200 Liter)
bietet. Aufwand und Montagekosten sind
entsprechend hoher, dafiir ist das Befiillen
des Gastanks deutlich einfacher, insbeson-
dere im Ausland.

FLUSSIGGAS TANKEN

Nachschub gibt es mit dem ACME-Adapter
fir Deutschland an Autogas-Tankstellen
(LPG). Laut dem Deutschen Verband Fliis-
siggas (DVFG) ist das Befiillen von ortsbe-
weglichen Druckgasbehéltern mit Fliissig-
gas an Tankstellen untersagt, das Tanken von

Die klassische
11-Kilogramm-
Stahlflasche
oder leichte
Alternativen aus
Alu oder Kunst-
stoff — jeder
Flaschentyp hat
seine Vor- und
Nachteile.
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RATGEBER

Gastanks und -Flaschen im Fokus

LPG-FULLADAPTER FUR EUROPA

ACME: Adapter, der in Deutschland in Gebrauch ist, aber auch in Landern
wie Belgien und Luxemburg im Einsatz ist. Die Fiillpistole wird mithilfe

eines Gewindes an den Stutzen angeschraubt.

Euronozzle: Anders als der Name vermuten lasst, wird dieser Anschluss

nur in Spanien und Portugal eingesetzt.

Bajonett: Vorrangig in GroBbritannien und den Niederlanden im Einsatz.
Dish: Der Dish-Adapter ist der am weitesten verbreitete Adapter fiir LPG-
Tankstellen in Europa. Damit ist man in Frankreich, Italien und in Osteuropa

auf der sicheren Seite.

fest installierten Gastanks hingegen erlaubt
- so weit die Theorie. Denn wéhrend es in
Deutschland und vielen Landern verboten
ist, gewOhnliche Gasflaschen an Tankstellen
zu befiillen, wird ebenso das Befiillen von
Gastankflaschen in Europa unterschiedlich
gehandhabt. Und auch die Experten von au-
tarker.de bestdtigen, dass Gastankflaschen,
die von ihnen verkauft und ordnungsgemaf}
verbaut wurden, an LPG-Gastankstellen be-
tankt werden diirfen. Nach Riickmeldung
einzelner Kunden funktioniere das auch in
den meisten Landern komplikationslos. Nur
aus Italien gébe es vereinzelte Riickmeldun-
gen, dass Camper an einzelnen Gastank-
stellen nicht tanken durften. Grund seien
allerdings keine sicherheitstechnischen Be-
denken, sondern seien in der dortigen Be-
steuerung des Gases begriindet. Es handele
sich hierbei allerdings um Einzelfélle. Wer
im Ausland unterwegs ist, kann tiber die
Webseite www.myLPG.eu
auch in deutscher Spra-
che die nédchstgele- PROPAN
gene LPG-Tankstelle 2
ausfindig ~ machen
- oder man nutzt
die zugehorige App.
Wichtig: Die Fiillan-
schliisse fiir LPG sind nicht
genormt, ein bereits von Gasflaschen be-
kanntes Problem. Vier Adapter haben sich
in Europa etabliert, siehe den Kasten anbei.
Wihrend Gasflaschen mit Propan oder
Butan befiillt werden, enthalt die LPG-Fiil-
lung an den Tankstellen eine festgelegte Mi-
schung aus Propan und Butan, die je nach
Jahreszeit entsprechend variiert. So besteht
das Verhiltnis im Sommer zu 40 Prozent
aus Propan und zu 60 Prozent aus Butan,
wihrend es im Winter genau andersherum
ist. Grund ist der niedrigere Siedepunkt von
Propan (minus 42 Grad) gegeniiber Butan,
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das bereits ab plus vier Grad Celsius nicht
mehr verdampft.

Um ein Platzen des Tanks oder Gasfla-
schen zu verhindern, darf der Fiillstand
80 Prozent nicht tiberschreiten. Dieser Puf-
fer ist notwendig, damit sich das Gas bei
wiarmeren Temperaturen ausdehnen kann.
Damit dies eingehalten wird, sind Tankfla-
schen mit einem Multiventil ausgestattet in
dessen Innern ein Schwimmerschalter sitzt,
der mit einem 80-Prozent-Fiillstopp ver-
bunden ist. Das ist auch einer der Griinde,
warum Tankflaschen fest verbaut sein miis-
sen, denn sonst konnte die Flasche beim
Betanken kippen und der Fiillstopp wiirde
nicht mehr rechtzeitig abschalten.

Der durchschnittliche Preis

fiir einen Liter LPG liegt

bei den Tankstellen in
Baden-Wiirttemberg

iibrigens bei rund

1,07 Euro (Stand

BUTAN

Gasentnahme

Bei Gastankfla-
schen stoppt ein
Schwimmer (rot .
im Bild) die Be-
fiillung, sodass im-
mer ausreichend
Raum fiir das
Gaspolster fiir die
sichere Entnahme
verbleibt.

25. Juli 2025). Fiir eine 50-Liter-Fiillung sind
somit 53,50 Euro fallig.

" VORTEILE UND NACHTEILE VON GAS-

TANKS UND TANKFLASCHEN

Vorteil ist ganz klar die Moglichkeit - falls
nicht doch aus Griinden verboten - bei Be-
darf einfach nachzufiillen, ohne léstige Su-
che nach einem Tauschpartner und Schlep-
pen der 11-Kilogramm-Flasche. Wahrend
im Sommer eine Flasche auch mal fiir den
Urlaub reicht, ist im Winter mit durchgéngi-
gem Heizen auch schon mal nach ein paar
Tagen Schluss. Mit einem Gastank oder Gas-
tankflasche darf der Camper dagegen selbst
Hand anlegen und an einer LPG-Tankstelle
selbst nachfiillen oder bei Héndlern mit
dem ACME-Adapter fiir Deutschland befiil-
len lassen - sofern sie eben fest verbaut sind.

Warmwasser, Kiihlschrank oder Heizung
- Die hohere Tankkapazitit ist vor allem bei
langeren Trips und im Winter von Vorteil
und verspricht Autarkie. Auf dem Markt ist
eine Vielzahl von Gastanks mit unterschied-
lichen Kapazititen (20 bis 200 Liter) verfiig-
bar.

Das Ganze hat natiirlich seinen Preis,
womit wir auf die Nachteile von Gastanks
zu sprechen kommen: die Kosten fiir die
Nachriistung eines Gastanks. Die Preis-
spriinge zwischen den Kapazititen sind
eher gering, daher ist die Entscheidung fiir
das Gastank-Volumen weniger von den Kos-
ten als vielmehr vom Campermodell abhén-
gig. Wahrend die Anschaffung des Gastanks
fiir mehrere Hundert Euro noch bezahlbar
bleibt, reifdt der professionelle und korrekte
Einbau durch eine spezialisierte Werkstatt —
und das ist ratsam - ein grofies Loch in das
Portemonnaie. Bei Biermeier (biermeier-
einzelhandel.de) schldgt ein Gaststank mit
399 Euro (20 Liter) bis 900 Euro (195 Liter)
zu Buche. Fiir den Einbau ist unabhéngig
des Modells in der Regel immer mit einem
vierstelligen Betrag zu rechnen. Dafiir kann
man sicher sein, dass alles regelkonform
und sicher installiert wird. Denn bei Fliissig-
gasanlagen in Wohnmobilen sind die Tech-
nischen Regeln Fliissiggastank (TRF) 2021
zu beachten. Der Tank-Einbau muss von
Fachkundigen durchgefiihrt und vor Inbe-
triebnahme von einer Priifstelle (z. B. TUV
oder Dekra) abgenommen und im Zuge ei-
ner Gaspriifung im gelben Priifbuch einge-
tragen werden. Mit der Bescheinigung lésst
sich die Eintragung in die Fahrzeugpapiere
vornehmen.



Auch sollte das Gewicht der Tankanlage
nicht unterschdtzt werden. Gerade wer mit
seinem 3,5-Tonner nahe an der zulédssigen
Gewichtsgrenze wandelt, sollte dies vor dem
Einbau beriicksichtigen. Schon der kleinste
Tank bringt ein Leergewicht von 18 Kilo-
gramm auf die Waage, wahrend ein 200-Li-
ter-Tank stolze 65 Kilogramm Leergewicht
zuziiglich der Fiillung mitbringt.

Bei Gastankflaschen kommt der Cam-
per etwas giinstiger weg. Inklusive Einbau
einer 11-Kilogramm-Alugastankflasche
mit mechanischer Fiillstandsmessung legt
der Interessant bei autarker.de circa
1.400 Euro hin. Hinzu kommen

gegebenenfalls Kosten fiir wei-

teres Zubehor wie Gasregler,

Gasfilter, Gaseinspeisesteck-

dose oder Gasaufiensteckdo-
se, die bald Pflicht wird.

RECHTLICHES: ALLES ZU TUV UND
GASPRUFUNG

2025 kommt Bewegung in die Thematik.
Seit Juni 2025 greift die Pflicht zur Gasprii-

Fotos: biermeier-einzelhandel.de, autarker.de, cagogas

Sehr gute
Auswahl an
Gastanks fiir
Camper finden
sich bei: biermeier-
einzelhandel.de

GASPRUFUNG =
NICHT VERGESSEN!

Seit 19. Juni 2025 gilt: Fliissiggasanlagen in
Wohnmobilen miissen alle zwei Jahre (iberpriift
werden. Tipp: Die Gaspriifung kiinftig im Rah-
men der Haupt- und Abgasuntersuchung (HU/
AU) beim TUV mit erledigen lassen, die ebenfalls
alle 24 Monate ansteht. Sicherheit geht vor.

fung (siehe Kasten). Hat dies Auswirkungen
auf den TUV? Beziiglich der Hauptuntersu-
chung bleibt es dabei, dass die Gaspriifung
keine Voraussetzung fiir die Hauptuntersu-
chung ist. Der Einbau der Gastankflaschen
gehort ebenfalls nicht zu den Priifthemen
der Hauptuntersuchung, soll aber kiinftig im
Rahmen der Gaspriifung mit gepriift wer-
den, die nun alle zwei Jahre Pflicht ist - und
das sehen auch die Experten von autarker.
de so. Dies zeige ein Blick auf die Auflistung,
was im Rahmen der HU gepriift werde, so- »

ITINEO FAMILI
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Innovation an Bord, -
mit hohenverstellbaren
Einzelbetten!

00
Entdecken Sie alle
Neuheiten auf itineo.com

» Elektrisch hohenverstellbare Einzelbetten
* GroBe Garage (Hohe 90cm - 120cm)
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RATGEBER

Gastanks und -Flaschen im Fokus

Wer sich umfassend iiber Gastankflaschen informie-
ren mochte, findet bei den Experten von autarker.de
kompetente Ansprechpartner.

zusagen eine Positivliste. Die dort aufgefiihr-
te Priifung von Gastanks bezieht sich explizit
auf Tanks mit fliissiger Gasentnahme fiir den
Motorbetrieb. Das ist im § 41a der Strafen-
verkehrszulassungsordnung wie folgt festge-

legt:

(1) Krafifahrzeugtypen, die mit speziellen
Ausriistungen oder Bauteilen fiir die Ver-
wendung von

1. verfliissigtem Gas (LPG) [...]

in ihrem Antriebssystem ausgestattet sind,
miissen hinsichtlich des Einbaus dieser Aus-
riistungen oder Bauteile nach den im Anhang
zu dieser Vorschrift genannten Bestimmun-
gen genehmigt sein.

(2) Spezielle Nachriistsysteme fiir die Ver-
wendung von

1. verfliissigtem Gas (LPG) [...]

im Antriebssystem eines Kraftfahrzeugs miis-
sen hinsichtlich ihrer Ausfiihrung nach der
im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmung genehmigt sein.

(3) Spezielle Bauteile fiir die Verwendung
von

1. verfliissigtem Gas (LPG) [...]

im Antriebssystem eines Kraftfahrzeugs miis-
sen hinsichtlich ihrer Ausfiihrung nach der
im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmung genehmigt sein. Ferner miissen
fiir den Einbau die Bedingungen der im An-
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hang zu dieser Vorschrift genannten Bestim-
mung erfiillt werden.

All diese Punkte treffen bei den verbauten
Gastankflaschen fiir den Campingbetrieb
nicht zu, denn hier wird das gasformige Gas
nur zum Heizen, Kiihlen und Kochen ver-
wendet, nicht also fiir den Antrieb. , Die Gas-
tankflaschen sind mit der CE-Konformitéts-
erklarung, welche die Kunden zusammen
mit der Flasche von uns erhalten, zusam-
men mit der Montage und Bedienungsan-
leitung fiir den Einbau in Freizeitfahrzeuge
zugelassen. Wenn wir die Tankflaschen
einbauen, bestédtigen wir den ordnungsge-
maflen Einbau auf der Rechnung und im
gelben Gaspriifheft’, so die Aussage von au-
tarker.de. Eine Abnahme und/oder Priifung
durch den TUV sei in diesem Fall nicht nétig
und es gdbe dafiir auch keine Rechtsgrund-
lage. Dennoch gilt auch hier die Empfeh-
lung, den Einbau der Gastankflaschen mit
dem Gaspriifer vor Ort abzustimmen.

Seit 19. Juni 2025 ist die Gaspriifung ge-
maf § 60 der StVZO Pflicht. Eine Gasprii-
fung ist kiinftig ebenfalls vor einer Wieder-

- inbetriecbnahme der Gasanlage und nach

priifpflichtigen Anderungen notwendig.
Dazu zihlt unter anderem der Einbau von

Gasregler (wenn er nicht direkt an der Fla-
sche sitzt), GasaufSensteckdose, Gaseinspei-
sesteckdose, Austausch von Geréten, die mit
Gas betrieben werden (zum Beispiel Herd,
Heizung, Absorberkiihlschrank), oder Ver-
danderung an Rohrleitungen. Der korrekte
Einbau von Gastankflaschen wird kiinftig
Bestandteil der Gaspriifung sein.

ANDERUNG DER EINBAUREGELUNG
FUR GASTANKFLASCHEN

Ab September 2025 werden Einbauregelun-
gen fiir Gastankflaschen gedndert. Wichtig:
Es scheint, dass es einen Bestandsschutz fiir
vorhandene Installationen nicht geben wird.
Alugas hat bereits die Einbauvorgaben an
die neuen Regelungen angepasst und vorab
veroffentlicht. Welche Bedeutung diese Ein-
bauvorschriften haben, die erstmals auf dem
Caravan Salon 2024 angedeutet wurden, ha-
ben die Gasexperten Sandra und Andreas
Irmer von autarker.de zusammengefasst.

Was sich ab September 2025 éndert:

1. Gas-Betankung ist nur noch von aufSen er-
laubt! Sollte diese noch im Gaskasten liegen,
muss diese nach aufSen an die Auffenwand
verlegt werden.

Ab September 2025
gelten neue Einbaurege-
lungen fiir Tankflaschen:
AuBenbetankungs-
anschluss in der
Fahrzeugschiirze ist
kiinftig Pflicht, ebenso

. wie Schnellkupplung
und Verplombung.

Die Innensechskantschrauben,
die die Stahlbander zusammen-
halten, miissen durch Sterngriff-
schrauben ersetzt werden.



2. Kiinftig werden Sterngriffschrauben die In-
nensechskantschrauben, die die Stahlbdnder
zusammenhalten, ersetzen.

3. Zwischen Gastankflasche und Betan-
kungsschlauch muss eine Schnellkupplung
gesetzt werden.

4. Die Schnellkupplung ist durch einen Gas-
Jfachmann mit einem Beldtigungsschutz zu
versehen und muss verplombt werden, da-
mit die Gastankflasche nicht zum Betanken
herausgenommen werden kann - was bisher
und auch weiterhin nicht erlaubt ist.

5. Nur Sachkundige (G607) sind befugt, die-
sen Betdtigungsschutz bei der Dichtheitskon-
trolle oder im Gefahrenfall zu entfernen. Ist
der Behdilter entfernt, fillt eine erneute Dicht-
heitspriifung an.

Nicht davon beriihrt ist der Einbau von
Gastankflaschen mit den entsprechenden
Wandhalterungen und den Stahlbdndern,
wenn diese stabil verbaut sind.

FAZIT

Ob sich eine Tankflasche oder ein Gastank
lohnen, héngt von den persénlichen Bediirf-
nissen und der eigenen Reiseplanung ab.
Wer nur in den warmen Sommermonaten
unterwegs ist und in der Regel mit ein oder
zwei Gasflaschen auskommt, ist nicht un-
bedingt auf eine Tankflasche angewiesen.
Die Vorteile einer Tankflasche oder eines
Gastanks kommen am besten zum Tragen,
wenn der Camper viel und auch lédngere Zeit
und vorrangig im Ausland unterwegs ist, ei-
nen hohen Gasverbrauch hat oder einfach
aus Komfortgriinden das Flaschentauschen
und -schleppen satthat.

Tipp, wenn es auch eine
Nummer kleiner geht:
Gaskartuschen. Was Sie
iiber Lagerung, Trans-
port und Recycling der
kleinen Energielieferan-
ten wissen sollten.

ALLES FUR EINE WIRKLICH GUTE FAHRT

CARAVAN SALON
DUSSELDORF

30.08.- 07.09.2025 |

WIR FREUEN UNS
AUF SIE IN
HALLE 13|STAND A44

www.pioneer-car.de

Unser Bestes fiir Camper:

SPH-EV0107DAB-C

BEST PRODUCT

Absolute Spitzenklasse

CAR._ HiFi ,....;

Das volle Programm:

“Navigation, Audio/Video, Assistenzsysteme,
- Router, Kameras, Antennen, Zubeho6r und

Einbauzubehor. :




A‘v ASSVE 'S Jetzt vergleichen und sparen! »»

IHR VERSICHERUNGSSPEZIALIST FUR WOHNMOBILE

WOHNMOBIL-PREMIUM
ZUSATZVERSICHERUNG

Erganzen Sie den Versicherungsschutz
far Ihr Wohnmobil mit optionalen Leistungen.

48 Monate Neupreisentschadigung

48 Monate Kaufpreisentschadigung
Auslandschadenschutz-Versicherung
Fahrerschutz-Versicherung

Eigenschadendeckung

Neupreisentschadigung fur fest eingebaute Systeme
Mietwagen bei Entwendung des Fahrzeuges

Erweiterung der versicherten Elementarschaden
(z. B. Erdbeben)

Tierbiss inkl. Folgeschaden bis 10.000 €
Kurzschluss inkl. Folgeschaden bis 10.000 €

Mitversicherung BBB-Schaden
(z. B. Reifenplatzer, Falschbetankung)

AssVers GmbH

Ass\/ers

Plieninger StraBe 40 B - 70567 Stuttgart

www.assvers.de/produkte/wohnmobilversicherung

SF 8 SONDEREINSTUFUNG

Wenn Sie keine Vorversicherung haben und das
Wohnmobil ein Zweitfahrzeug ist (d. h. wenn Sie auBer dem
Wohnmobil noch einen PKW besitzen), stufen wir Sie
unter bestimmten Voraussetzungen sofort in die Schaden-
freiheitsklasse SF 8 ein.

RABATT-SCHUTZ

Mit dem Rabatt-Schutz von AssVers haben Sie
einen Schaden pro Kalenderjahr frei! Dies ist gegen eine
Beitragszahlung von 15 % in lhrer Haftplicht- und Vollkasko-
Versicherung moglich. Somit behalten Sie nach einem
Schaden lhren guUnstigen Schadenfreiheitsrabatt bei.
Dadurch wird eine eine Ruckstufung verhindert.

701029

Hotline: 0711 45 96 02 50

info@assvers.de - www.assvers.de



